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Die Weltrekordfahrt von 1931 und ihre Folgen

Der »Schienenzeppelin«

Wenn die Deutsche Bundesbahn in diesen Tagen mit ihren ICE-Triebziigen ein neves Kapitel des Schienenschnell

verkehrs beginnt, dann lohnt der Riickblick auf die vielfiltigen Versuche der Vergangenheit, das Tempo bei der

Eisenbahn zu steigern. Ein besonders spektakulérer Versuch wurde genau vor sechzig Jahren mit dem Propeller

wagen von Franz Kruckenberg unternommen, der am 21. Juni 1931 auf der Strecke von Hamburg nach Berlin
die sagenhafte Geschwindigkeit von 230 km/h erreichte.

N

er »Schienenzeppelin« ist von

der privaten Flugbahn-Gesell-
schaft in gemieteten R&umen des
Ausbesserungswerkes  Leinhau-
sen bei Hannover mit Unterstiit-
zung der alten Deutschen Reichs-
bahn  gebaut worden. Ein
Stahlrohrwagenkasten, mit Blech
und Leinwand in Stromlinienform
verkleidet, ruhte auf zwei Lenkach-
sen; der Antrieb von einem BMW-
Flugmotor mit 600 PS Leistung er-
folgte in revolutiondrer Weise
mittels einer hdlzernen Luftschrau-
be im Wagenheck. Damals waren
geeignete Kraftibertragungsanla-
gen fur schnelle Schienenfahrzeu-
ge noch nicht verfligbar. Franz
Kruckenberg (1882 - 19865) kam
aus dem Luftschiffbau und hatte
nach dem Ersten Weltkrieg mit
dem Plan einer Hangeschnellbahn
mit Propeller bereits fiir Aufsehen
gesorgt. Auch einige andere Inge-
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nieure hatten sich zuvor schon mit
dem Propellerantrieb beschaftigt,
so Otto Steinitz im Jahre 1919 und
die Deutsche Versuchsanstalt fur
Luftfahrt ab 1916, doch waren
diese Versuchsfahrzeuge viel zu
schwer gewesen.

Kruckenbergs Leichtbauwagen
war 25,85 m lang und wog leer nur
18,6 t, hatte also ein viel glinstige-
res Leistungsgewicht als seine
Vorldufer. Die ersten Probefahrten
mit dem »Schienenzeppelin« wur-
den im September 1930 auf der
Strecke zwischen Hannover und
Burgwedel unternommen, einem
damals noch nicht fertiggestellten
Stumpf der »Hasenbahn« von
Hannover nach Celle. Mehr als
180 km/h wurden dabei erreicht,
im Mai 1931 hat er zwischen
Plockhorst und Lehrte sogar 205
km/h Héchstgeschwindigkeit er-
zielt. Damit war der Propellerwa-

Flugzeuge begleiteten den »Schienenzeppelin bei der Uberfihrung von Hannover nach Hamburg am Tag vor der Rekordfahrt vom 21. Juni 1931.

gen aber noch nicht vollstandig
ausgefahren, und so wurde nach
langwieriger Abstimmung mit der
Reichsbahn eine Schnellfahrt von
Bergedorf (bei Hamburg) nach
Spandau (vor Berlin) angesetzt.
Diese Route entsprach den Win-
schen Kruckenbergs, der die Ver-
suche in eine praktisch nutzbare
Richtung lenken wollte, und den
Vorstellungen des Reichsbahn-Ge-
neraldirektors Dorpmdiller, der zwi-
schen den beiden GroBstadten die
beste Einsatzmdglichkeit fur einen
neuen Schnellverkehr sah. Bei die-
ser Schnellfahrt am Sonntagmor-
gen des 21. Juni 1931 wurde zwi-
schen Karstadt und Dargenthin an
der Hamburger Bahn ein Spitzen-
tempo von 230 km/h gefahren; das
war Schienen-Weltrekord.

An der Strecke standen damals
viele Reporter und Schaulustige,
auch ein Kameramann folgte ihm

in einem Flugzeug. Filme un
Fotos berichten von der strahlen
den Ankunft Kruckenbergs un
seiner Mitfahrer auf dem Haupt
bahnhof von Spandau. Ansch
lieBend wurde der »Schienen
zepp« bis zum 25. Juni 1931 au
dem Berliner Bahnhof Stadion
Rennbahn Grunewald zur Besich
tigung flir Fachleute und das all
gemeine Publikum ausgestellt
Viele Amateurfotos von technik
begeisterten Berlinern sind be
diesem Rummel entstanden.

Auf die Rekordfahrt des Propeller
wagens folgte seine  groBe
Deutschlandfahrt, die ihn am Frei
tag, dem 26. Juni 1931, von Berlir
nach Disseldorf flihrte. Um der
Betrieb nicht zu sehr zu storen
rollte er Gber Potsdam, Branden
burg, Magdeburg, Salzgitter-Bad
Seesen, Kreiensen, Holzminden
Ottbergen, Altenbeken, Pader



born, Lippstadt, Soest, Unna,
Hagen, Elberfeld und Barmen an
den Rhein. Zwei Tage darauf, am
Sonntag, kehrte er tber Duisburg,
Dortmund, Hamm, Bielefeld und
Minden wieder nach Hannover
zurlick. Eine anschlieBend geplan-
te internationale Reise von Berlin
(iber Hannover nach Rotterdam
kam nicht mehr zustande.

Dann wurde es still um den »Schie-
nenzeppelin«, zumal die Reichs-
bahn mit dem eigenen Diesel-
Schnellitriebwagen beschaftigt
war, der ab 15. Mai 1933 als »Flie-
gender Hamburger« zwischen Ber-
lin Lehrter Bahnhof und Altona in
den Betrieb gegangen ist. Die Pro-
befahrten mit diesem Wagen hat-
ten Ende 1932 begonnen. Dieser
relativ schwere Wagen hatte zwei
Maybach-Motoren zu jeweils 410
PS Leistung und war mit elektri-
scher Kraftiibertragung ausgeri-
stet. Er war fiir 160 km/h Hochst-
geschwindigkeit ausgelegt. Seine
stabile Bauart und seine grofe Zu-
verlassigkeit setzten die Schnell-
triebwagen-ldee bei der Reichs-
bahn durch, und ab 1935 wurde
das bekannte SVT-Netz eingeflhrt.
Franz Kruckenberg war aber wei-
terhin mit Entwicklungen fir die
Deutsche Reichsbahn beschaftigt,
an denen auch der »Schienen-
zepp« beteiligt war.

Die elektrische Kraftlibertragung
im Triebwagen mit dem Dieselmo-
tor, dem Generator und den Fahr-
moteren war eine sehr schwere
Konstruktion. Damals war im Ma-
schienbau aber auch die hydrau-
lische Kraftlibertragung nach Pro-
fessor Fottinger im Gesprach, die
leicht und robust zu sein ver-
sprach. Um diese Ideen praktisch
zu Uberpriufen, wurde Krucken-
bergs »Schienenzepp« mit einem
neuen Kopfteil versehen: Nun sal
der BMW-Flugmotor vorn in
einem gerdaumigen Vorbau und
trieb Uber eine Kardanwelle und
hydraulische Wandler ein neues
zweiachsiges Drehgestell an. Der
Propeller war abgebaut. Die neue
Fuhrerkanzel ist leicht an dem Ab-
gaskamin in der Mitte der Front-
scheibe zu erkennen.

Obwohl diese Version des »Schie-
nenzeppelins« bereits im Novem-
ber 1932 vorflhrbereit in Leinhau-
sen gestanden hatte, wurde sie
erstam 27. Méarz 1933 von Hanno-
ver Uber Stendal und Staaken
zum Lehrter Bahnhof in Berlin ge-
holt. Am 4., 6. und 8. April 1933
folgten Probefahrten jeweils ein-
mal nach Hamburg und zurlick,
am 11. April auch in Gegenwart
von Julius Dérpmuller. Als Folge
dieser Besichtigung erhielt
Kruckenberg den Auftrag zur Ent-
wicklung des legendaren dreiteili-
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nkunft in Berlin wurde der Propellerwagen am 21. Juni 1931 fiir kurze

Zeit auf dem Bahnhof Heerstrafle abgestellt.

Grofier Besucherandrang auf dem Berliner Bahnhof Stadion-Rennbahn Grunewald, wo der
Kruckenberg-Propellerwagen vom 21. bis 25. Juni 1931 aufgestellt war.

gen Schnelltriebwagens SVT 137
155 mit dem neuen hydraulischen
Antrieb und anderen Besonder-
heiten. Fir den Bau dieses »Flie-
genden Silberlings« konnte die
Firma Westwaggon in Koln ge-
wonnen werden. Leider ist er vor
dem Krieg Uber Versuchsfahrten
nicht hinausgekommen; er hat
nach 1945 noch lange Zeit im
Ausbesserungswerk Wittenberge
herumgestanden. Vielleicht tau-
chen von diesem Sonderling im
Fahrzeugbestand der Reichsbahn
jetzt noch Bilder auf?

Der »Schienenzeppelin« ohne
Luftschraube hatte damit seine
Aufgabe als Erprobungstrager flr
das hydraulische Getriebe erflillt
und geriet bald in Vergessenheit.
Im Zusammenhang mit der Hun-
dertjahrfeier der Eisenbahn lieB
das Reichsbahn-Zentralamt Ber-
lin 1935 aber priifen, ob er in der
urspriinglichen Form mit der Luft-
schraube am Heck fir ein techni-
sches Museum in Berlin oder
Miinchen wiederhergerichtet wer-
den konnte. Die alte Reichsbahn
hatte den »Schienenzepp« im No-
vember 1934 von Kruckenbergs
Gesellschaft gekauft, ihn bisher
aber weder flr Experimente noch
als Salontriebwagen eingesetzt.
Unglicklicherweise wurde der
Rickbau zum Museumsstiick als
zu teuer verworfen. Zu einem
nicht mehr feststellbaren Zeit-
punkt ist er von Hannover nach
Berlin tbergefihrt und im Bahn-
betriebswerk Tempelhof Rbf ab-
gestellt worden. Am 21. Mérz
1939 verflgte das Reichs-
verkehrsministerium seine Zer-
legung, die im benachbarten
Ausbesserungswerk  Tempelhof
vorgenommen worden ist.
Bestandteile des eigenartigen Ge-
fahrts sind dabei nicht sicherge-
stellt worden. Die Stahlrohre,
Stoffbahnen und Holztiren gaben
dafiir auch wenig her und befan-
den sich auch schon in sehr
schlechtem Zustand; Flugmotor
und Getriebe waren verbraucht.
Doch vielleicht steht irgendwo in
einer Wohnung von Hannover
oder Berlin — unerkannt — noch
einer von den bemerkenswert mo-
dernen, schon gestalteten Stahl-
rohrstiihlen aus dem Fahrga-
straum des »Schienenzeppelins«
und wartet auf seine Wiederent-
deckung? Ein alter Mitarbeiter
Kruckenbergs erzahlte noch vor ei-
nigen Jahren, der Chef habe beim
Ruckblick auf sein Lebenswerk im
Eisenbahn-Schnellverkehr scherz-
haft geklagt, diese Sessel im Bau-
haus-Stil hatte er in Serie fabrizie-
ren sollen, dann wéare seine
wirtschaftliche Situation viel rosi-
ger gewesen. Alfred Gottwaldt, Berlin
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Der umgebaute »Schienenzepp« auf dem Lehrter Bahnhof von Berlin, aufgenommen vor de
Probefahrten nach Hamburg im April 1932.

Auf der Drehscheibe im Betriebswerk
Berlin Lehrter Bahnhof: der umgebaute
Kruckenberg-Wagen am 11. April 1932.

Ubersicht des »Schienenzeppelins« von
Kruckenberg.

Der umgebaute »Schienenzeppelin« von
1931. Vorn hat er ein neves zweinchsiges
Drehgestell mit hydraulischen Féttinger-
Getrieben erhalten, der Propeller ist
abgebaut worden.

Die moderne Einrichtung im Fahrgastraum des
»Schienenzeppelins« von 1931.
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