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Startseite - Transport und Verkehr
DER AUTOBAHNABSCHNITT CHEMNITZ-STOLLBERG

Im Beitrag ,,Die Autobahn um Chemnitz” habe ich den ersten Abschnitt des Reichsautobahnbaus von
Dresden kommend beschrieben. Weitere Impressionen dieses Abschnittes zum Ende der 30er Jahre
sollen hier die fortfihrenden Baumalinahmen einleiten.

Waren es 1938 die Teilstrecken im Vogtland, die durch ihren beiderseitigen Anschluf? an die Hofer
Reichsstral3e fir den Durchgangsverkehr aus Sachsen und dem Osten des damaligen Deutschen
Reiches nach dem Suden bereits eine bedeutende Verkehrsverbesserung brachten, so erhoffte man
sich durch die Fertigstellung der neuen Teilstrecke fir das obere Erzgebirge, insbesondere aber flr
Chemnitz selbst, eine fihlbaren Entlastung des stetig steigenden Verkehrs. Der starke
Durchgangsverkehr brachte Chemnitz zunehmend groRe Probleme, auch im Stadtinneren. Die engen
StraBen konnten die Verkehrsflut kaum noch aufnehmen. Mit dieser Umgehungsstral3e sollte Abhilfe
geschaffen werden.

Reidsanfobabnfeilfivede Chemnis —Sioliberg ferfiggeftellt

Wejentliche Cntlajiung des Chemnifer Cladiverhehrs — lngeahnte Berkehrsbelebung fiir Bogtand
und Cragebirge — 29 neue Briikenbaumerke — Jwei Millionen Tagewerke geleifiet
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Nachdem am 3. Juni 1938 die Teilstrecke Treuen-Pirk und ein halbes Jahr spater der Abschnitt von
Zwickau-West bis Treuen mit zusammen 38 Kilometer durchgehender Streckenldange der von Chemnitz
nach Hof fihrenden Reichsautobahn dem Verkehr Ubergeben werden konnten, folgte am 15.August
1939 die Freigabe eines weiteren Teilstlicks der geplanten Strecke Chemnitz - Hof-Naila.

Der 17 Kilometer lange Abschnitt zwischen Anschluf3stelle und gleichzeitigem Abzweig Chemnitz-Nord
bis zur Anschluf3stelle Stollberg wurde an diesem Dienstagmorgen 10:00 Uhr fir den allgemeinen
Verkehr freigegeben. Bereits einen Tag vorher wurde der Presse Gelegenheit gegeben, unter Fihrung
des Vertreters der Obersten Bauleitung, Reichsbahnoberrat Graupner, und des Vorstehers der
Bauabteilung Chemnitz, Regierungsbaurat Lohrmann, die bis auf belanglose Nebenarbeiten
fertiggestellte Strecke zu besichtigen. Die gartnerische Ausgestaltung sollte bis zum Herbst erledigt
sein.

Uber die Schwierigkeiten der Streckenfilhrung berichtete das Chemnitzer Tageblatt vorab in ihrer
Ausgabe vom 12.August:

,Die 17 Kilometer lange Teilstrecke, mit deren Bau im Friihjahr 1937 begonnen wurde, zweigt kurz
hinter der AnschluB3stelle Chemnitz-Nord von der Reichsautobahn Dresden-Meerane-Weimar ab, biegt
von da nach Slden, verlduft durch die dicht besiedelten Gebiete von Rottluff und Siegmar-Schénau
und lberquert die ReichsstralBe 173 (verldngerte NeefestralBe) von der aus die Reichsautobahn (ber
die AnschluBBstelle Chemnitz-Stid erreicht werden kann.

Der Abzweig wurde wegen des
zu erwartenden starken
Eckverkehrs von Dresden in
Richtung Plauen und umgekehrt
in Trompetenform ausgebildet,
wobei besonders darauf Wert
gelegt werden mulSte, dal8 der
Eckverkehr in sanften Bégen auf
die neue Strecke libergeleitet
wird. Der Bau des Abschnittes
bis AnschluB8stelle Chemnitz-Sid
bot besondere Schwierigkeiten,
weil einmal sehr dichte

B/ Cricmnitz. Reichsabbahnhot 5 Bebauung durchquert und das
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Schlagwoérter:

A0 sk S Ansesluate e ChemntaNord Segnnt der neus Streckenaksconnt andere Mal das Kappelbachtal in

Siegmar-Schénau durchquert
werden mufSte. Die Fahrbahnen konnten ans diesem Grunde nur in einer Breite von 21 Meter
gegentiber 24 Meter bei normalen Verhéltnissen unter Zusammenziehung des Mittelstreifens
hergestellt werden.

Das Kappelbachtal wird auf einem 500 Meter langen und etwa 8 Meter hohen Damm durchquert, in
den 300.000 Kubikmeter Erdmassen eingebaut worden sind. Durch Abtragung eines Berges links und
rechts der Reichsautobahn bei Kilometer 5,0 wurden diese Erdmassen gewonnen. Auf 3 dicht
hintereinander liegende Brticken (iberquert man den Kappelbach, die Dresden-Reichenbacher
Eisenbahnlinie und die Hofer ReichstraBBe. Ostlich der ,Jagdschénke’ fiihrt die Trasse zur
AnschluBBstelle Chemnitz-Std, die mit einer 44 m breiten Brticke tberquert wird. Die Neefestral3e ist zu
diesem Zwecke hier wesentlich tiefer gelegt und von 8 auf 10 m verbreitert worden. Der gegenwdrtig
noch einseitige Anschlul8 von der Reichsautobahn zur NeefestralSe soll spdter doppelseitig ausgebaut
werden. Kurz hinter Stelzendorfer Flur ist die Reichsbahnautobahn bisher nur einbahnig fiir
Gegenverkehr fertiggestellt. Die zweite Fahrbahn ist aber jetzt schon soweit vorbereitet, das im
Bedarfsfalle nur noch die Fahrdecke aufgebracht zu werden braucht.

In ihrem weiteren Verlauf fihrt die Strecke in zligiger Anpassung an das Geldnde am Westausgang von
Neukirchen vorbei nach Leukersdorf, das sie ebenfalls auf einem 6 Meter hohen Damm durchquert.
An dieser Stelle boten sich wiederum besondere Schwierigkeiten. da das Geldnde im Zuge der
Reichsautobahn sehr nal8 und quellenreich ist. Die OrtsstralSe von Leukersdorf wurde auf eine Ldnge
von 800 Meter neu gebaut und unter der Reichsautobahn hindurchgefiihrt.

Den landschaftlich schénsten Abschnitt erreicht die Strecke zwischen Kilometer 14,0 und 16,0, in dem
sie am Steegenwald entlang verlduft. Hier muBSte die Reichsautobahn auf einen 1,50 Meter hohen
Damm gelegt werden, damit die bei dem dicht vorbeiflieBenden Wlirschnitzbach plétzlich

auftretenden Hochwasser keinen Schaden anrichten kénnen. Bei Kilometer 17, 1 erreicht die StralSe ihr
vorldufiges Ende. Sie st6Bt dort auf die LandstralSe 1.0rdnung Lichtenstein-Niederdorf, an die die
Reichsautobahn durch eine zwischenzeitliche Auffahrt angeschlossen ist.

Die gewaltigen Reidysautobahn Gbemnis—ﬁﬂf

Arbeitsleistungen.

Nachstehende Zahlen sollen
Zeugnis von den gewaltigen
Leistungen am Bau dieser
Teilstrecke ablegen. Trotz
starken Einsatzes von Baggern
und sonstigem Grofl3gerét
schafften zeitweise 2200
Arbeitskameraden unmittelbar
am Bau. Nahezu zwei Millionen
Tagwerke wurden geleistet,
rund 1.132.500 Kubikmeter
Erd- und Felsmassen bewegt
rund 1 % Millionen
Quadratmeter Mutterboden
abgetragen, 225.000
Quadratmeter Beton, 14.000
Quadratmeter Pflasterdecke
hergestellt. Insgesamt wurden
29 Briickenbauwerke, davon 27 Unterfiihrungen und 2 Uberfiihrungen erstellt.”

Dre Beichsautobahnatrecke Chemnitz-Niederdor! steht wvor der Lroffirone
der Mete des Bildes 15t die Aczobabrstrecse Oresder-Meerane n Chemmitz
erkenntich, Bechts und anks gie Abrwegung ung Dnmuncung der Strecke

nach Hot

Letztendlich resimierte der Autor:

JSehr fihlbarer Mangel an Arbeitskréften und sonstige unerwartete aufgetretene Schwierigkeiten
konnten weder das Bautempo beeinflussen, noch das gesteckte Bauziel irgendwie geféhrden. Alle am
Bau Beteiligten gaben unter starker Anspannung ihrer Kréfte jeder an seinem Platze das Beste...”

Ein sehr schoner detailreicher Aufsatz zu den Bauarbeiten im Chemnitzer Stadtgebiet, der lohnt, so
veréffentlicht zu werden.

1940 erfolgten noch die Freigaben der Strecken zwischen Stollberg - Hartenstein und Zwickau-West.
Erst 1993 mit der Fertigstellung der Elstertalbricke bei Pirk war die Strecke schlief3lich durchgangig
befahrbar.

(Quellen: Bertram Kurze, Reichsautobahnen in Mitteldeutschland, Erfurt 2014; Ausgaben des
Chemnitzer Tageblattes 12./15.8. 1939 - auf Mikrofilm verfugbar in der Stadtbibliothek Chemnitz)

REICHSAUTOBAHN SIEGMAR-SCHONAU
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