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Yorbemerkungen

Fir das Fachgebict ,,Betriebsdiensts hat die Hauptverwaltung des
Betriebs- und Verkehrsdienstes des Ministeriums fur Verkehrswesen
in Zusammenarbeit mit der Lehrmittelstelle des Ministeriums fiir Ver-
kehrswesen und dem VEB Verlag fiir Verkehrswesen (TRANSPRESS)
folgende Fachbucher bzw. Fachbuch-Reihen entwickelt:

. Einfiihrung in den Betriebsdienst der Deutschen Reichsbahn

. Eisenbahn-Signalwesen in Wort und Bild

. Fahrplanwesen der Deutschen Reichsbahn, Stufe ITI

. Rangierdienst, Stufen IT und IITI

. Zugbildung, Stufe IT/ITI

. Fahrdienst auf den Betriebsstellen, Hefte 1 bis 7, Stufe II/IIT
. Zugfahrdienst, Hefte 1 und 2, Stufe IT/ITI

. Betriebsleitung, Hefte 1 bis 4, Stufe IT/ITI

. Anschlufbahnbetrieb, Hefte 1 und 2, Stufen II/III bzw. ITT
10. Technologie des Betriebsdienstes, Hefte 1 bis 3, Stufe ITI

© =IOk W =

Die Stufen I-III bezeichnen das Niveau des Fachbuchinhalts:

Stufe I = Facharbeiter
Stufe II = Meister /| Techniker
Stufe ITT = Ingenieur /| Diplomingenieur

Alle Fachbiicher bzw. Hefte dieser Fachbuchreihe sind mit einem
roten Farbstreifen versehen.

Die verschiedenen Farbstreifen bezeichnen die Dienstzweige ent-
sprechend der Struktur der Deutschen Reichsbahn :

rot = Betriebs- und Verkehrsdienst
blau = Maschinenwirtschaft

grau = Wagenwirtschaft

grin = Bahnanlagen

gelb = Sicherungs- und Fernmeldewesen

Vorliegendes Fachbuch ist bestimmt fur:

Beschiftigte in den operativen Dienstzweigen der Deutschen Reichs-
bahn, insbesondere fur Bahnwirter, Schrankenwirter, Weichen-
wirter, Zugschaffner, Triebwagenschaffner, Zugfiuhrer, Rangierer,
Rangierleiter, Signalwerker, Rottenfiihrer, Lokomotivheizer und Bei-
ménner, Lokomotivfithrer und Triebwagenfiihrer, Wagenmeister,
Techniker im Betriebs- und Verkehrsdienst sowie fiir im Betriebs-
dienst auszubildende Beschiftigte.

Moge dieses Fachbuch zur Verbesserung der beruflichen Arbeit der im
Verkehrswesen Beschiftigten zum Wohle unseres Arbeiter-und-Bauern-
Staates beitragen.

Berlin, im Juli 1960

Ministerium fiir Verkehrswesen
Ministerium fiir Verkehrswesen Hauptverwaltung
Abteilung des Betriebs- und Verkehrs-
Schulung und Berufsausbildung  dienstes der Deutschen Reichsbahn
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Ubersicht iiber die Signale

Das Signalbuch (SB) enthilt alle wesentlichen Vorschriften tiber
die Anwendung der Signale bei der Deutschen Reichsbahn. Daneben
enthalten die Fahrdienstvorschriften (FV) und andere Betriebsvor-
schriften sowie die sicherungstechnischen Grundsédtze Vorschriften
liber Signale.

Die einzelnen Signale werden durch Kurzbezeichnungen, bestehend
aus zwei bis drei Buchstaben, und einer Zahl eindeutig bezeichnet.

In dem Signalbuch ist die Einteilung der Signale in nachstehender
Reihenfolge vorgenommen worden :

Signale Bezeichnung
I. Formhauptsignale. . . . . . . . . . . . . . Hf 0---2
II. Formvorsignale . . . T ' G | R
ITI. Lichthaupt- und Llchtvormgnale s 5 < g 3 3 : M1 4---43
IV. Lichtsignale der Berliner S-Bahn . . . . . . . Sv 1---8
V. Zusatzsignale an Hauptsignalen. . . . . . . . Zs 1---7
VI. Gleissperrsignal . . . Gsp 0---2
VII. Zusitzliche Signale bei elektrlscher Zugforderung El 1---6
VIII. Signale fiir Schiebelokomotiven und Sperrfahrten Sp 1---3
IX. Langsamfahrsignale . . . . . . . . . . . . . Lf 1---5
X. Schutzhaltsignale . . . . . . . . . . . .. . Sh 1---5
XI. Signale fiir das Zugpersonal . . Zp 1---14
XTII. Aufforderungssignale zum Pfelfen und Lauten Pl 1---4
XTIII. Signale fiir den Rangierdienst . . . . . . . . Ra 1:--12
XIV. Weichensignale . . . . . ... .Wn1---6
XV. Signale an Zigen und Nebenfahrzeugen e . . 2g 1---4
XVI. Signale an einzelnen Fahrzeugen . . . . . . . Fz 1:---4
XVII. Léutesignale . . . . . . . . . . .. ... . L 1.--3
XVIII. Rottenwarnsignale . . . . . . . . . . . . . Ro 1---4
XIX. Sonstige Signale(So) . . . . . . . . . .. . So 1---16

Von der vorstehenden Anordnung abweichende und in ihr nicht ent-
haltene Signale

A Lichthauptsignale . . . . . . . . . . . . Hl 100---102
B Lichtvorsignale . . . . . . . . . . . . . VI 100---102
C Lichtsperrsignal . . . . . . . . . . . . . Lsp

D Hauptsignalankiinder . . . . . . . . . . Ha 1---3

E Signale an Ztigen . . . . . . . . . . . . Zg 101---102

Im vorliegenden Fachbuch wurde von der obigen Einteilung und
Reihenfolge abgewichen, um mit Hilfe z. T. fotografischer Wiedergabe
der Signale ein den Verhéltnissen des praktischen Betriebes ent-
sprechendes Bild zu zeigen.

Ein Hauptsignal zeigt an, ob oder mit welcher Geschwindigkeit der
dahinter liegende Gleisabschnitt von einem Zug hefahren werden
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darf. Das Formhauptsignal (Hf) besteht aus einem Mast, an dem als
Tageszeichen ein Fliigel in waagerechter Stellung oder ein oder zwei
Fliigel in schriger Stellung und als Nachtzeichen ebenso viele Lichter
das in Frage kommende Signal kennzeichnen. Lichthauptsignale sind
mit einem oder mehreren Lichtern als Tages- und Nachtzeichen aus-
geriistet. Hauptsignale stehen in der Regel rechts oder iiber (auf
einer Signalbriicke oder einem Signalausleger) dem Gleis, zu dem
sie gehoren. Ausnahmen sind im AzFV bekanntgegeben.
Hauptsignale sind in der Regel durch wei-rot-weie Mastschilder
gekennzeichnet. An Lichtsignalen kénnen wei-rot-weile oder weil3-
schwarz-weil3-schwarz-weie Mastschilder vorkommen. An einem
Halt zeigenden, erloschenem oder zweifelhaft erscheinendem Licht-
signal diirfen Ziige, wenn es

a) mit einem wei3-rot-weilem Mastschild gekennzeichnet ist, nur auf
schriftlichen Befehl, Ersatzsignal oder M-Tafel vorbeifahren; *
b) mit einem weil-schwarz-wei3-schwarz-weiBem Mastschild gekenn-
zeichnet ist, nach einem Halt von 2 Minuten mit héchstens 15km/h
bis zum néchsten Signal auf Weisung des Zugfiihrers vorsichtig
weiterfahren. Man nennt das auch ,,permissives Fahren* (von per-

mettre (franz.) = erlauben).

Hauptsignale werden verwendet als:

1. Einfahrsignale, die den Bahnhof und die freie Strecke begrenzen.
Alle Einfahrten in Bahnhofe auf Hauptbahnen und Nebenbahnen,
die mit mehr als 50 km/h befahren werden, sind durch Einfahr-
signale zu sichern (BO § 21(2)). Jedes Einfahrsignal ist in ausreichen-
der Entfernung vor dem mafgebenden Gefahrpun}(t aufzustellen.

Als mafBigebender Gefahrpunkt ist diejenige Stelle anzusehen, an der
ein Zug, der das Einfahrsignal in Haltstellung trotz Bremsens iiberféahrt
(durchrutscht), zuerst gefihrdet werden kann. MaBgebender Gefahr-
punkt kann je nach den é6rtlichen Verhiltnissen sein

a) die Spitze der ersten im Einfahrweg hinter dem Signal liegende
Weiche,

b) das Grenzzeichen (Bild 228) der ersten im Einfahrweg liegenden
stumpf befahrenen Weiche oder Kreuzung,

¢) der SchluB eines im Bahnhof haltenden Zuges mit der groBten
moéglichen Linge,

d) die Rangierhalttafel oder

e) das Ausfahrsignal der Gegenrichtung.

Der Gefahrpunktabstand betréigt auf Hauptbahnen je nach den ort-
lichen Verhiltnissen (Neigung und zuldssige Geschwindigkeit der
Strecke) 100--:300 m (siehe auch Bild 241 auf S. 164).

2. Ausfahrsignale, die den vorgelegenen Streckenabschnitt decken.
Sie sind auf allen Bahnhéfen der Haupt- und Nebenbahnen, die mit
mehr als 60 km/h befahren werden, aufzustellen (BO § 21(3)). Werden
mehrere Ausfahrgleise fiir die gleiche Richtung benutzt, so ist in der

8 #) Rangierabteilung: Mit mundl. Auftrag des Warters



Regel fiir jedes Gleis ein Ausfahrsignal vor dem Zusammenlauf der
Ausfahrwege aufzustellen. Wo es nach den Betriebsverhéltnissen
zulédssig und zur Vereinfachurig der Signalanlage zweckmiBig er-
scheint, kann fiir mehrere Ausfahrgleise ein gemeinsames Gruppen-
ausfahrsignal aufgestellt werden.

Bei Einfahrten ist hinter dem Ausfahrsignal ein Durchrutschweg frei-
zuhalten, der zur EinfahrstraBle gehort. Die Liénge der Durchrutsch-
wege betrigt je nach den o6rtlichen Verhéltnissen §0--:-200m und ist
auf dem Lageplan des Bahnhofs angegeben (siehe auch Bild 242 auf
8, 165).

3. Zwischensignale. Das sind alle Hauptsignale innerhalb des Bahn-
hofs, die keine Einfahr-, Ausfahr- oder Deckungssignale sind.

4. Blocksignale, die den Streckenabschnitt zwischen zwei Zug-
meldestellen in Blockabschnitte teilen, in die ein Zug erst einfahren
darf, wenn ihn der vorausgefahrene verlassen hat‘.

5. Deckungsignale vor Gefahrpunkten (Weichen, Kreuzungen,
Gleisanschliissen, beweglichen Briicken u. dgl.) auf freier Strecke
(BO § 21(5--°7). Sie konnen auch innerhalb eines Bahnhofs aufge-
stellt werden, wenn die Deckung durch Ein- und Ausfahrsignale
nicht ausreichend ist.

Hauptsignale gelten in Fahrtstellung nur fir Ziige. In der Haltstellung
sollen sie kiinftig fir Ziige und Rangierabteilungen gelten. Fir die
Signale Hf 0 und Hl 100 bedarf es hierzu noch besonderer Anordnung.

Ein Vorsignal zeigt in einer bestimmten Entfernung, in der Regel
im Bremswegabstand vor dem Hauptsignal an, welche Stellung des
Hauptsignales zu erwarten ist.

Vorsignale sind auf Hauptbahnen in Verbindung mit den Einfahr-,
Block- und Deckungsignalen zu bringen. Ausfahr- und Zwischen-
signale an Gleisen, auf denen Durchfahrten zugelassen sind, sollen auf
Hauptbahnen ebenfalls Vorsignale haben.

Das Formvorsignal besteht aus einem Mast, an dem das Tageszeichen
durch eine um die waagerechte Achse klappbare Scheibe und das
Nachtzeichen durch ein oder zwei nach rechts in schrig steigender Linie
angebrachte Laternen dargestellt wird. Auf allen Hauptbahnen mit
schnellfahrenden Ziigen werden die Vorsignale mit einem Zusatzfligel
ausgeristet, der sich unter der Scheibe befindet. Bedeutung: Ge-
schwindigkeitsverminderung, entsprechend der zu erwartenden
Stellung des Hauptsignals. Als Lichtvorsignal sind sie mit bei Tag und
Dunkelheit leuchtenden Lichtern an einem Signalschirm ausgeriistet.
Vorsignale stehen rechts neben dem Gleis, zu dem sie gehéren. Sie
konnen auch an einer Signalbriicke oder einem Signalausleger iiber
dem Gleis hingen. Der Zusatzfliigel befindet sich dann tiber der
Scheibe.

Die Lichthaupt- und Lichtvorsignale (Hl1---HI1 13) sind die
Verwirklichung jahrelanger Bestrebungen, neben Fahrt- und Halt-
auftridgen préazise Geschwindigkeitsauftrige und den Besetzungs-
zustand mehrere Blockabschnitte zu signalisieren und dabei die Zahl
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der Signalbilder moglichst niedrig zu halten. Die Lichtvorsignale
(H11, Hl 4, H1 7 und Hl 10) zeigen nur ein Licht. Die iibrigen Signale
dieses Systems zeigen, mit Ausnahme des Haltsignals Hl 13, zwei
Lichter, von denen das untere die zuldssige Geschwindigkeit im an-
schlieBenden Weichenbereich und das obere die zulissige Geschwindig-
keit am néchsten Signal signalisieren.

Signalverbindungen kommen nur bei der Berliner S-Bahn vor.
Die Lichter links stellen das Hauptsignal und die Lichter rechts das
Vorsignal fiir das ndchste Hauptsignal dar.

Es wird bei den Signalen unterschieden zwischen Tageszeiohen,
das sind die bei Tag, und Nachtzeichen, das sind die bei Dunkelheit
oder bei unsichtigem Wetter giiltigen Signale. AuBerdem gibt es
Signale — einerlei, ob sie durch Tageslicht oder durch kiinstliches
Licht beleuchtet sind —, die sowohl bei Tag als auch hei Dunkelheit
giiltig sind.

Wihrend Formsignale als Tageszeichen durch ihre Form bzw. Ge-
staltung und als Nachtzeichen durch Anordnung und Farbe der Lichter
(Lichtzeichen) ein bestimmtes Signal kennzeichnen, wird dies bei den
Lichtsignalen durch eine bestimmte Anordnung weiBer oder
farbiger Lichter oder Lichtstreifen erzielt, die bei Tag und bei Dunkel-
heit die gleichen Zeichen aufweisen.

Das Wesen der Hand-, Hornruf- und Pfelfmgn&le ist eindeutig
durch den Ausdruck festgelegt

Die Abstdnde [m] der Signale untereinander werden in besonderen
Bildern dargestellt (Selte 163---167).
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Ein Vorsignal ist zu erwarten!

Vorsignalbaken — Signal So 4

Mehrere aufeinanderfolgende viereckige, weifle Tafeln mit einem oder
mehreren nach rechts ansteigenden schwarzen Streifen, deren Anzahl in
der Fahrrichtung abnimmt.

In der Regel werden 3, in Ausnahmefillen bis zu 5 Baken aufgestellt.
Sie stehen rechts vom Gleis und werden bei Dunkelheit (soweit sie
nicht im Tunnel stehen) nicht beleuchtet.

Im aligemeinen werden keine Baken aufgestellt an Nebenbahnen, an
Hauptbahnen auch nicht vor Ausfahrvor-
signalen und vor Vorsignalen, die un-
mittelbar an einem Hauptsignal stehen
(Bild 29) und fiir das néchste Haupt-
signal gelten, sowie vor Vorsignalwieder-
holern.

Wo rechteckige hohe Baken nicht aufge-
stellt werden kénnen, sind niedrige qua-
dratische Baken zu verwenden.

11

Signal So 4

Bild 1
Rechteckige,
hohe Baken

Bild 2
Quadratische,
niedrige Baken



Signale Vi 0 und So 3b

,, Halt‘¢ erwarten!

Formvorsignal mit Zusatzfliigel als Signal VI 0

mit

Vorsignaltafel — Signal So 3b

ﬁ’ﬁ Bild 3
. bei Tag

Bild 4
bei Dunkelheit

Formvorsignal als Signal Vf 0

Drie runde Scheibe steht senkrecht. Wo ein Zusatzfliigel vorhanden ist,
zeigt er mit der Spitze nach unten. Bet Dunkelhett ein gelbes Licht.
Formvorsignale, die an Hauptsignalen stehen, zeigen zwei nach rechts
stetgende gelbe Lichter.

Vorsignaltafel — Signal So 3b

Ste besteht aus einer an oder unmittelbar vor dem Vorsignal stehenden
schwarz gerinderten weifien Tafel mit zwer iibereinanderstehenden
schwarzen Winkeln, die sich mit der Spitze beriihren und hat dariiber eine
dreieckige schwarz gerdinderte weifle Tafel mit einem schwarzen Punkt.

Die Vorsignaltafel wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.

Vor dem Vorsignal stehen ggf. die Vorsignalbaken (Bilder 1 und 2).
Auf Signal Vf 1 ist Signal Hf 0 (Bilder 7---10) zu erwarten.
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Signale — Vi 0, Vi1, V1 1/2
Riicklichter

Riicklicht des Formvorsignals als
Signale V10, Vi1 und VI 1/2

Bild 5 Signal Bil@ 6 Signal
V0 bel VI1/2 bel
Dunkelbeit Dunkelheit

von riickwiérts

von riickwirts

Wo bet Dunkelheit riickwdrts das Leuchten der Signallaterne erkenn-
bar gemacht werden soll, erscheint mattueifes volles Licht.

13



Signal Hf 0

Bild 8
(zwei-
fliigelig)

Halt!

Formhauptsignal als Signal Hf 0

Der Signalfliigel — bei zweifliigeligen Signelen der obere Fliigel — zeigt
waagerecht nach rechts.

Vor Signal Hf 0 mu3 im Regelbetrieb jeder Zug halten. Kiinftig soll
es auch als Haltsignal fiir Rangierabteilungen gelten. Hierzu bedarf es
aber noch besonderer Anordnung.

Der senkrecht stehende Signalfliigel (Bild 8) hat bei zweifliigeligen
Signalen keinerlei Bedeutung.

Bild 7 zeigt ein einfliigeliges und Bild 8 ein zweifliigeliges Hauptsignal
als Signal Hf 0.

14
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Signal Hf 0
Halt!
Formhauptsignal als Signal Hf 0 bei Dunkelheit

Bild 9
(einfliigelig)

Bild 10
(zwei-
fligelig)

Beir Dunkelheit zeigt die Signallaterne ein rotes Licht.

Bild 9 zeigt ein einfliigeliges und Bild 10 ein zweifliigeliges Formhaupt-
signal als Signal Hf 0 bei Dunkelheit.

Wenn die Tageszeichen infolge von Nebel, Schneegestober u. dgl. auf
100 m nicht mehr deutlich zu erkennen sind, sollen bei den Formhaupt-
signalen die Nachtzeichen auch am Tage angewandt werden. Bei
zweifelhaften Signalbildern ist die Stellung anzunehmen, die grofere
Vorsicht erheischt.

-
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Signal Ht 0
Ricklicht

Bild 11
Einfliigeliges
Formhaupt-
signal als
Signal Hf O bei
Dunkelheit
von riickwirts

Riicklichter des ein- und zweifliigeligen Formhauptsignals
als Signal Hf 0 bei Dunkelheit

Bild 12 Zwel-
fliigeliges Form-
hauptsignal als
Signal Hf 0 bet
Duakelheit von
riickwirts

Wo bei Dunkelheit die Stellung eines Formhauptsignals und das
Leuchten der Laternen auch riickwirts erkennbar sein soll, zeigen
die rot leuchtenden und abgeblendeten Laternen riickwirts matt-
weiBes volles Licht.

Beim Signal Hf 0 zeigt also beim einfliigeligen Signal die Laterne

riickwdrts mattweifles volles Licht, beim zwei fliigeligen Signal zeigen
beide Laternen riickwdrts mattweifes volles Lichi
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Bild 14
bei Dunkelheit

Signal Vi 1/2
Signal So 3a
s Fahrt frei‘¢
oder

wFahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung‘‘ evwarten!

Formvorsignal ohne Zusatzfliigel als Signal Vi 1/2

mit

Vorsignaltafel — Signal So 3a

Bild 13 bei Tag

Formvorsignal als Signal Vf 1/2

Die runde Scheie liegt waagerecht.
Ber Dunkelhett etn griines Licht. Formvorsignale, die an Haupt-
stgnalen stehen, zeigen zwet nach rechts steigerle griine Lichter.

Vorsignaltafel — Signal So 3a

Eine schwarz gerdnderte wetfe T'afel mit zwet uberetnanderstehenden
schwarzen Winkeln, die sich mit der Spitze beriihren. Vor dem
Vorsignal stehen ggf. die Vorsignalbaken (So 4,), Bilder 1 und 2).

Riucklicht des Signales Vf1/2 bei Dunkelheit siehe Bild 6. Auf

Signal Vi 1/2ist entweder Signal Hf 1 (Bilder 15 ... 18) oder Signal Hf 2
(Bild 21 oder 22) zu erwarten.

2 Neumann. Signalwesen 17



Signal Hf 1

Bild 16
{zweiflligelig)

Fahrt frei!

Formhauptsignal als Signal Hf 1

Ein Signalfliigel — bee zweifliigeligen Signalen der ebere Fliigel —
zeigt nach rechts aufwddrts unter einem Winkel von etwa 45°.

Signal Hf 1 erlaubt die Anwendung der Héchstgeschwindigkeit. Aus-
nahmen werden im Fahrplan, im AzFV oder durch andere Signale
angezeigt.

Bild 15 zeigt ein einfliigeliges und Bild 16 ein zweiflugeliges Haupt-
signal als Signal Hf 1.

Der senkrecht stehende Signalfliigel hat bei zweifliigeligen Signalen
keinerlei Bedeutung (Bild 16).

Bild 15
(einfliigelig)



Signal Hf 1

Fahrt frei!

Formhauptsignal als Signal Hf 1 bei Dunkelheit

Bild 17
(elufligelig)

Bild 18
(zwel-
fligelig)

Bei Dunkelheit zeigt die Signallaterne ein griines Licht. Die untere
Laterne bei zweifliigeligen Signalen ist durch eine Blende verdeckt.

Bild 17 zeigt ein einfliigeliges und Bild 18 ein zweifliigeliges Form-
hauptsignal als Signal Hf 1 bei Dunkelheit.

Die Laternen miissen so lange leuchten, wie Ziige in der Fahrtrichtung
verkehren. Ausnahmen sind im Bahnhofsbuch festzulegen. Bilden
Formhauptsignale eine Gruppe, miissen ihre Nachtzeichen gleich-
zeitig leuchten. Die Lichter zweifliigeliger Signale diirfen nur gleich-
zeitig geldscht werden.



Signal Hf 1
Riicklicht

8ild 19 Ein-
fliigeliges
Formhaupt-
signal als
Signal Hf 1
hei Dunkelheit
von riickwirts

Riieklichter des ein- und zweifliigeligen Formhauptsignals
als Signal Hf 1 bei Dunkelheit

Bild 20 Zwei-
fliigeliges Form-
hauptsignal als
Signal Hf 1 bei
Dunkelheit von
riickwirts

Bei Dunkelheit zeigt beim Signal Hf 1 riickwdrts beim ein fliigeligen
Formhauptsignal die Laterne mattweifes Sternlicht, beim zwe< fliigeligen
Formhauptsignal die obere Laterne mattweifes Sternlicht, die untere
dagegen mattweifes volles Licht.

20



Signal Hf 2

Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 40 km/h
oder auf eine durch besondere Anordnung festgesetzie

Geschwindigkeit!

Formhauptsignal als Signal Ht 2

Bild 21
(zweifliigelig)

Zwet Signalfliigel zeigen nach rechts aufwérts unter einem Winkel von
etwa 45°.

Die Geschwindigkeitsbeschrinkung gilt vom Hf 2 ab fur den an-
schlieBenden Weichenbereich. Eine abweichende Geschwindigkeit
kann im Fahrplan oder im AzFV bekanntgegeben oder durch andere
Signale angezeigt sein.

Als Anfang des Weichenbereiches gilt das Hauptsignal. Als Ende des
Weichenbereichs gilt

a) bei Einfahrten das Ende der EinfahrstraBe (jedoch ohne Durch-
rutschweg) oder

b) bei Aus- oder Durchfahrten die letzte dabei zu befahrende Weiche
des Bahnhofs bzw. der Abzweigstelle.

Bild 21 zeigt ein zweifliigeliges Formhauptsignal als Signal Hf 2.
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Signal Hf 2

Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 40 km/h
oder auf eine durch besondere Anordnung festgesetzte

Geschwindigkeit!

Formhauptsignal als Signal Hf 2 bei Dunkelheit

Bild 22
(zweifliigelig)

Bet Dunkelheit ein griines Licht und senkrecht darunter ein gelbes
Licht.

Die Geschwindigkeitsbeschriankung gilt vom Hf 2 ab fiir den an-
schlieBenden Weichenbereich. Eine abweichende Geschwindigkeit
kann im Fahrplan oder im AzFV bekanntgegeben oder durch andere
Signale angezeigt sein.

Als Anfang des Weichenbereichs gilt das Hauptsignal. Als Ende des

Weichenbereichs gilt

a) bei Einfahrten das Ende der EinfahrstraBe (jedoch ohne Durch-
rutschweg) oder

b) bei Aus- und Durchfahrten die letzte dabei zu befahrende Weiche
des Bahnhofs bzw. der Abzweigstelle.
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Signal HI 2
Riicklicht

Riicklichter des zweifliigeligen Formhauptsignals
als Signal Hf 2 bei Dunkelheit

Bild 23 Zweifliigeliges
Formhauptsignal als Signal
Hf 2 bel Dunkelheit von
rickwarts

Bei Dunkelheit zeigen beim zweifliigeligen Signal rickwdrts beide
Laternen mattwetfes Sternlicht.



Signal VI 1
s Fahrt frei‘‘ erwcarten!

Formvorsignal mit Zusatzfliigel als Signal Vf 1

mit

Vorsignaltafel — Signal So 3b

Bild 2¢
bei Tag

Bld 25
bel Dunkelheit

Formvorsignal als Signal Vf 1:

Die runde Scheibe liegt waagerecht. Der Zusatzfliigel zeigt mit der Spitze
senkrecht nach unten.

Bet Dunkelheit ein grines Licht. Formvorsignale an Hauptsignalen
zetgen an Stelle des einen zwei nach rechis steigende griine Lichter.

Vorsignaltafel — Signal So 3b, siehe Bild 3.

Vor dem Formvorsignal stehen ggf. die Vorsignalbaken (So 4, Bilder 1
und 2).

Auf Signal Vf 1 ist Signal Hf 1 (Bilder 15---18) zu erwarten.
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s, Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung‘ erwarten!

Formvorsignal mit Zusatzfliigel als Signal VI 2

mit

Vorsignaltafel — Signal Se 8b

Formvorsignal als Signal Vf 2:

Die Schebe steht senkrecht; der Zusatzfliigel zeigt mit der Spitze schrdg
nach rechts abwérts. Bei Dunkelhett ein griines Licht und nach rechts
steigend ein gelbes Licht.

Vorsignaltafel — Signal So 3b, siehe Bild 3.
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Signal Vf 2
Ricklicht

Riicklicht des Formvorsignals als Signal VI2 bei Dunkelheit

Blld 28 Formsignal als
Signal V{2 bel
Dunkelheit von
rlickwirts

Wo bet Dunkelhett riickwdrts die Stellung eines Formuvorsignals oder
das Leuchten der Signallaterne erkemnbar gemacht werden soll, zeigt
Signal Vf 2 ritckwdarts mattweife Lichter.
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Signal Hf 2

Signal VI 0
Fahrt mit Geschwindigkeiisbeschrt'inkung auf 40 km/h
oder auf eine durch besondere Anordnung festgesetzte
Geschwindigkeit!
und
Am nédchsten Formhauptsignal ist Halt zu erwarien!
Formhauptsignal als Signal Hf 2
mit
Formvorsignal mit Zusatzfligel als Signal Vf 0
und Vorsignaltafel — Signal So 3b
Bild 30

beil Dunkelheit

Ein unmittelbar vor einem Form-
hauptsignal angebrachtes oder auf-
gestelltes Formvorsignal gilt fiir das
ndchstfolgende Formhauptsignal.

Wenn das Formvorsignal an einer
Signalbriicke oder einem Ausleger
héngt, ist die Vorsignaltafel {iber
dem Formvorsignal und dem Zu-
satzfliigel angebracht.

Bild 29
bei Tag

BPie Nachtzeichen der Formvor-
signale Vf 0, Vf 1 und Vf 1/2, die an Formhauptsignalen stehen, zeigen
an Stelle des einen Lichtes in gleicher Farbe zwei nach rechts stei-
gende Lichter.
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Signal Zs 1

Anr Hall zeigenden Hauplsignal vorbeifahven!

Ersatzsignal — Signal Zs 1

Bild 32
Lichthaupt-
signal mit
Ersatzsignal
Zs1b

Bild 31 Form-
hauptsignal mit
Ersatzsignal

— Zs1la

Dret weife Lichter in Form eines A am Signalmast (Bild 31) oder
ewn wet fes Blinklicht (Bild 32).

Das Ersatzsignal ist ein Lichtsignal und gilt als Auftrag an den
Lokomotivfithrer, am Signal vorbei und im anschlieBenden Weichen-
bereich vorsichtig mit hochstens 30 km/h zu fahren. Ist anschlieBend
kein Weichenbereich vorhanden, darf nach Vorbeifahrt der Zugspitze
am Signal mit der zulédssigen Geschwindigkeit weitergefahren werden.

Der Lokomotivfiithrer darf ohne Halt vorbeifahren, wenn er das A uf -
leuchten des Signals Zs 1a oder das Aufblinken des Signals Zs 1b
wahrgenommen hat. Das Ersatzsignal leuchtet oder blinkt etwa
60 Sekunden lang. Erlischt es, bevor der Zug am Signal vorbeigefahren
ist, so gilt es trotzdem weiter. Beim Versagen des Ersatzsignals —-hier-
zu rechnet schon das Versagen eines der Lichter des Signals Zs 1a -
ist Befehl Ab zur Vorbeifahrt erforderlich (FV § 22 ®),
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Signal Zs 2

Am Halt zeigenden Hauptsignal auf miindlichen Aufirag
vorbeifahren!

£ -Tafel-Signal Zs 2

Bild 33 Formhaupt-
signal mit €-Tafel
— Signa) Zs 2

Eine weife Tafel mit rotem Rand und rotem M in lateinischer Schreib-
schrift am Signalmast.

Die .#-Tafel ist am Signalmast in Augenhohe des Lokomotivfihrers
angebracht.

Der Auftrag zur Weiterfabrt nach dem Halten des Zuges wird vom
Fahrdienstleiter oder der Aufsicht miindlich gegeben.

Das Zeichen wird auf Anordnung der Direktion und nur auf Strecken
mit dichter Zugfolge (Stadt- oder Vorortbahnen) angewandt.
Bei Dunkelheit wird die #-Tafel nicht beleuchtet.
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Signal Zs3

Das Halt zeigende Hauptsignal gilt nicht fiir Rangier-
abieilungen!!

R-Tafel — Signal Zs 3

Bild 34

Eine rechteckige schwarze Tafel mit weifen Rauten.

Die R-Tafel ist in Pufferh6he am zugehoérigen Hauptsignal angebracht,
sofern es nicht auf einer Signalbriicke oder einem Ausleger steht.

Die R-Tafel kann auch beweglich sein, wenn das Hauptsignal zeit-
weise fiir Rangierabteilungen als Haltsignal gilt.

1Die Anwendung dieses Signals wird besonders angeordnet. Zur Zeit gelten Hauptsignale
allgemein nicht als Haltsignale fiir Rangierabteiiungen.
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Die Fahrstrafle fithrt in die angezeigte Richtung

Richtungsanzeiger — Signal Zs 4 als Formsignal

Bild 35

Bei Fahrtstellung des Hauptsignals erscheint am Signalmast oder un-
mittelbar davor ein weifer Buchstabe auf einem rechteckigen schwarzen
Feld, in der Regel der Anfangsbuchstabe des nichsten Knotenbahnhofs.

Richtungsanzeiger kénnen vorgesehen werden, wo bei Fahrten nach
verschiedenen Streckenrichtungen oder getrennten Bahnhofsteilen
die Richtungen nicht durch verschiedene Signalbegriffe signalisiert
werden.

Bei den Formsignalen erscheinen die Buchstaben entweder trans-
parent beleuchtet auf Signalkédsten oder auf bei Dunkelheit ange-
strahlten Tafeln. Bei den Lichtsignalen werden die Buchstaben durch
einzelne Lichtpunkte gebildet.

In besonderen Fillen ist der Richtungsanzeiger durch einen Richtungs-
voranzeiger ergénzt. Dieser hat das gleiche Aussehen und ist am oder
hinter dem Vorsignal oder letzten Hauptsignal aufgestellt.
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Signal Zs 5

Die durch die Kennzahl angezeigte Geschwindigkeit darf vom
Hauptsignal ab nicht iiberschrittien werden!

Geschwindigkeitsanzeiger — Signal Zs

Bild 36 Bild 37
Geschwindig- Geschwindig-
keltsanzeiger keitsanzeiger

als Formsigna) als Lichtsignal

a) b)

a) Als Formsignal eine gelbe Kennzahl auf dreieckiger schwarzer Tafel
mit weiBem Rand. Die Tafel steht in der Regel auf der Spitze; bei
beschréinktem Raum kann die Spitze nach oben zeigen.

b) Als Lichtsignal eine gelbleuchtende Kennzahl.

Die Kennzahlen bedeuten

3 6
30 60 km/h =zuléssige Geschwindigkeit im an-
schlieBenden Weichenbereich.



Signal Zs 6

Der Einfahrweg ist besonders kurz

Frihhaltanzeiger — Signal Zs 6

Bild 38 Bild 39
Friihhaltan- Friihhaltan-
zeiger als zeiger als
Formsignal Lichtsignal

a)

a) Als Formsignal eine auf der Spitze stehende dreieckige gelbe Tafel
mit schwarzem Rand. Bei beschridnktem Raum kann die Dreieck-
spitze nach oben stehen.

b) Als Lichtsignal zwei gelbleuchtende Lichtstreifen nebeneinander.

Das Signal Zs 6 zeigt einen besonders kurzen Einfahrweg (Stumpf-
gleis, teilweise besetztes Gleis oder frither Halteplatz) an.
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Signal Zs 7

Der Fahrweg fiihrt in das benachbarte durchgehende
Hauplgleis!

Gleiswechselanzeiger — Signal Zs 7

Bild 40 Zugfahrt wechselt
~om linken durchgehenden
Hauptglels auf das rechte
Streckengleis

Bild 41 Zugfahrt wechselt

vom rechten Streckengleis

auf das linke durchgehendce
Hauptgleis

Ein wetBleuchtender schriger Lichtstreifen.

Auf starkbelasteten zweigleisigen Strecken werden bei Anwendung
von Selbstblocksignalen beide Streckengleise wahlweise fiir Rechts-
oder Linksbetrieb eingerichtet (Gleiswechselbetrieb). Die Richtung
des Lichtstreifens von unten nach oben zeigt dem Lokfiihrer den

bergang vom rechten auf das linke oder vom linken auf das rechte
Gleis an.
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Beispiel fur die

Signal Zs 7

Anwendung des Gleiswechselanzeigers

(Signal Zs 7)

.

HI3
S
Zs7

HL7

HE13
Einfahrsignale

HL 10

Blocksignal

FH/ 1
-5 Blocksignal

T langsamfahrender
Zug

HI13

Blocksignal

Ts:hne//fahrender Zug

HI13

Ausfahrsignal

HI3 HIT12

Zs7

Bild 42 Uberholung eines lang-
samfahrenden durch einen schnell-
fahrenden Zug mit Hilfe des Gleis-
wechselbetriebes (fliegende Uber-
holung). Die Signale der Gegen-
richtung sind zur Vereinfachung
weggelassen
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Signal So 1

Bild 44
bei Dunkelheit

Hauptsignale gelten nicht fiir das Gleis,
neben dem der Erkennungsmast steht

Erkennungsmast — Signal So 1

EBin Hauptsignalmast ohne Fliigel. Bei Dunkelheit oben am Mast ein
wetBes Licht.

Signal So 1 steht unmittelbar rechts neben oder in der Mitte iiber
dem durchgehenden Hauptgleis, fiir das es gilt (im Bild 43 linkes
Gleis).

Der Erkennungsmast bezweckt, daB3 bei mehreren Gleisen ein Haupt-
signal, das fiir ein anderes als das befahrene Gleis gilt, vom Lokfiihrer
nicht als fiir ihn gultig aufgefaBt wird.
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Signal So 2

Das Hauptsignal steht nicht unmittelbar rechts neben oder
tiber dem Gleis

Schachbrettafel — Signal So 2

Bild 46

Bild 45

Eine viereckige, schachbrettartig schwarz und weifs gemusterte Tafel.

Signal So 2 steht unmittelbar rechts neben dem Gleis in Hoéhe des
in Frage kommenden Hauptsignales. Die Stellen sind im AzFV ange-
geben. Bei voriibergehender Aufstellung (bei Bauzusténden) werden
sie in der La, Teil B, bekanntgegeben.

Wo rechteckige hohe Schachbrettafeln (Bild 46) nicht aufgestellt
werden konnen, sind niedrige cuadratische Tafeln zu verwenden

(Bild 45).
Signal So 2 wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.
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Ungiiltige Signale

Ungiiltige Signale

Bin ungiiltiges Signal is8t durch ein weifles Kreuz

mil schwarzem

Rand gekennzeichnet.

Bild 47

Ein fiir den Betrieb ungiil-
tiges Formhauptsignal wird
“tn Haltestellung festgelegt
und durch ein am oberen,
waagerecht stehenden Sig-
nalfliigel angebrachtes Kreuz
gekennzeichnet.

" Bild 48

Ein fiir den Betrieb ungiilti-
ges Formvorsignal - wird
durch ein unter der in Warn-
stellung stehenden Scheibe
angebrachtes Kreuz gekenn-
zeichuet.

Bild 49

Bei mehreren Lichtsignalen
an einem Signaltriger (mehre-
re Signalschirme) werden alle
Signale durch das Kreuz un-
giiltig.

Ungiiltige Weichensignale und Signale an Gleissperren werden

verdeckt.

Die ungiiltigen Formsignale werden bei Dunkelheit nicht be-
leuchtet. Bei ungiiltigen Lichtsignalen ist die Beleuchtung ausge-
schaltet. Mastbleche an ungiiltigen Lichtsignalen sind abzunehmen.
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Signale H11---H113 -

Lichthaupt- und Lichtvorsignale

Die Lichthaupt- und Lichtvorsignale zeigen an,

a) ob und mit welcher Geschwindigkeit Ziige in den anschlieBenden
Gleisabschnitt einfahren diirfen,

b) welche Geschwindigkeit am néachsten Signal hochstens erreicht
sein darf.

Wenn der Fahrplan oder der AzFV eine geringere Geschwindigkeit
vorsieht oder andere Signale sie vorschreiben, gelten die durch Hl-
Signale angezeigten Geschwindigkeiten nicht.

Ein Signal mit einem Licht — mit Ausnahme des Haltsignals —
zeigt an, daBl vom Standort des Signals ab die im Fahrplan festgelegte
Hochstgeschwindigkeit entweder

a) beibehalten werden darf (ein griines Licht — siehe Bild 50) oder

b) vermindert werden muf} (ein gelbes Licht, ein gelbes Blinklicht oder
ein griines Blinklicht — siehe Bilder 62, 58 und 54).

Bei einem Signal mit zwei Lichtern zeigt das untere Licht die Ge-
schwindigkeit an, mit der vom Signal ab im anschlieBenden Weichen-
bereich gefahren werden darf. Das obere Licht gibt die Geschwindig-
keit an, die am néchsten Signal nicht tiberschritten werden darf. Unter
dem unteren gelben Licht kann ein gelb- oder griinleuchtender
Lichtstreifen angeordnet sein.

Lichtsignale, die fiir eine Zugfahrt ausgeschaltet sind, zeigen ein
weiBes Licht — Kennlicht —.

Die besondere Bedeutung der Mastschilder bei Lichtsignalen ist auf
Seite 8 erlautert.

Lichtvorsignale tragen keine Mastschilder und werden zur Unter-
scheidung von Lichthauptsignalen durch die Vorsignaltafel (Signal
So 3b) kenntlich gemacht. An Lichtvorsignalen konnen nur die
Signalbilder H11 (Bild 50), Hl 4 (Bild 54), H1 7 (Bild 58) oder HI1 10
(Bild 62) erscheinen.

39



Signale Hi1---H118

Signalfolgen bei den Lichtsignalen Hl1 bis H113

Beim nédchsten Signal ist zu erwarten
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Signale H11, H12

Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit!

Signal H1 1

Bild 50

Kin griines Licht

Beim néachsten Signal ist
Signal H1 1 (Bild 50), Hl 4 (Bild 54), Hl 7 (Bild 58) oder Hl 10 (Bild 62)

zu erwarten.

Fahvt mit hochstens 100 km/h im anschlieflenden Weichen-
bereich, dann mit Hochstgeschwindigkeit!

Signal H12

Bild 51

Ein grines Licht, darunter ein gelbes Licht mit einem grimen Licht-
streifen

Beim néchsten Signal ist
Signal H1 1 (Bild 50), Hl 4 (Bild 54), H1 7 (Bild 58) oder HI 10 (Bild 62)

zu erwarten.

41



Signale H13, HI 4

Fahrt mit héchstens 40 kmy/h oder 60 km/h im anschliefenden

Weichenbereich, dann mit Hochstgeschwindigkeit!

Signal H1 3
a) fir 40 km/h b) fiar 60 km /h

I Bild 52

Bild 53
Ein griines Licht, darunter Ein griines Licht, darunter ein
ein gelbes Licht gelbes Licht mit einem gelben

Lichtstreifen
Beim nichsten Signal ist

Signal Hl 1 (Bild 50),.H1 4 (Bild 54), HI 7 (Bild 58) oder H] 10 (Bild 62)
Zu erwarten.

Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h ermidifligen!

Signal Hi1 4

Bild 54
Ein griines Blinklicht

Beim nédchsten Signal ist

Signal HI 2 (Bild 51), H1 5 (Bild 55), Hl 8 (Bild 59) oder HI 11 (Bild 63)
zu erwarten.
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Signale H1 8, H1 6

Fahrt mit hochstens 100 km/h

Signal H1 5

Bild 55

Ein griines Blinklicht, darunter ein gelbes Licht mit einem griinen
Lichtstreifen

Beim niichsten Signal ist
Signal HI 2 (Bild 51), HI 5 (Bild 55), H1 8 (Bild 59) oder H1 11 (Bild 63)
zu erwarten.

Fahrt mit hochstens 40 knm/h oder 60 km/h im anschlief3enden
Weichenbereich, dann mit 100 km/h!

Signal H1 6
a) fiir 40 km/h b) fiir 60 km /h

i Bila 56 Hild 57
Ein griines Blinklicht, darunter Ein griines Blinklicht, darunter
ein gelbes Licht etn gelbes Licht mit einem

gelben Lichtstreifen

Beim nichsten Signal ist

Signal HI 2 (Bild 51). Hl 5 (Bild 55), HIl 8 (Bild 59) oder HI 11 (Bild 63)
zUu erwarten. .
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Signale H1 7, H1 8

Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h (60 km/h) ermdifligen!

Signal HI 7

Bild 58
Ein gelbes Blinklicht

Beim nichsten Signal ist

Signal HIl 3 (Bild 52, 53), HI 6 (Bild 56, 57) H1 9 (Bild 60, 61) oder
HI1 12 (Bild 64, 65) zu erwarten.

Geschwindigkeit 100 km/h auf 40 km/h (60 km/h) ermdfligen!

Signal HI 8

Bild 59

Ein gelbes Blinklicht, darunter ein gelbes Licht mit einem griinen
Lzchtstreifen

Beim néchsten Signal ist

Signal H1 3 (Bild 52, 53), H1 6 (Bild 56, 57), H19 (Bild 60, 61) oder
HI 12 (Bild 64, 65) zu erwarten.
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Signale H1 9, H1 10

Fahrt mit hochstens 40 kniv/h oder 60 km/h!
Signal HI 9

a) flir 40 km/h b) fir 60 km/h

Bild 60 Bild 61
Fin gelbes Blinklicht, darunter Kin gelbes Blinklicht, darunter
ein gelbes Licht ein gelbes Licht mit einem

gelben Lichtstreifen
Beim niichsten Signal ist

Signal HI 3 (Bild 52, 53), H1 6 (Bild 56. 57), HI 9 (Bild 60, 61) oder
HI 12 (Bild 64, 65) zu erwarten.

Hochstgeschwindigkeit ermifligen! — ,,Halt‘‘ erwariten

Signal H1160

Bild 62
Ein gelbes Licht
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Signale HI 11, HI1 12

Geschwindigkeit 100 km/h ermidéfigen! — ,,Halt'‘ erwarten

Signal H1 11

|
|:
tl Bild 63

Hin gelbes Licht, darunter ein gelbes Licht mit einem griinen Licht-
streifen

Geschwindigkeit 40 km/h oder 60 kmy/h ermdifligen! —
s, Halt‘: erwarten

Signal HI 12

a) fiir 40 km/h b) fiir 60 km /h

O

Yole]
Bild 64 S Bild 65
Zwei gelbe Lichter untereinander Ein gelbes Licht, darunter ein
gelbes Licht mit einem gelben

Lichtstreifen
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Signal H1 13
Halt!

Signal H113

Bild 66
Bin rotes Licht

Die Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden oder erloschenen Lichthaupt-
signal ist einer Rangierabteilung erlaubt, wenn am Signalschirm oder
unmittelbar vor dem Lichthauptsignal Signal Ra 12 erscheint (siehe
Seite 125).
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Signale Sv1---Sv 8

Bild 67
Sv1als
Beispiel

Die Signalverbindungen (Sv 1---Sv 8) fiur S-
Bahnen sind Lichtsignale, die in einem Signal (auf
besonderem Tragschild) ein Hauptsignal und einVor-
signal fir das nichstfolgende Hauptsignal verei-
nigen. Die Lichter links stellen das Hauptsignal
die Lichter rechts das Vorsignal fiir das néchst-
folgende Hauptsignal dar.

links | Rechts

Signalfolgen bei Signalverbindungen

ist beim nichsten Signal zu erwarten
Auf:

Die Grundstellung ist im sallge- entweder oder oder

meinén ,,Fahrt frei*; bel den Sig-

nalen, die eine abzweigende oder Sv 1 Sv1 Sv 2 Sv5
kreuzende FahrstraBe decken,
»Halt* e o ® o ) e o

Die Signalverbindungen
konnen rechts oder links ,
neben oder iiber dem Sv 2 Sv 3 Sv 4 ==

Gleis angeordnet sein.

Signalverbindungen, die ® —
vor besonderen Gefahr- .
punkten (vor Bahnho-
fen, Abzweigstellen, Dek-
kungsstellen u. a.) aufge-
stellt sind, tragen rot-
weille Mastbleche.

Sv 5 Sv 6 Sv 17 Svs§

An diesen Signalverbin- Sv 6 Sv1 Sv 2 Svs
dungen darf ein Zug bei
Signalstérung nur auf e o e o o e e

schriftlichen Befehl Ab
oder auf Ersatzsignal vor-
beifahren.

Sv 7 Sv 6 Sv 7 Sv 8

Sv 8 Sv 3 Sv 4 —
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Signal 8v 1

Fahrt frei! — ,,Fahrt frei‘‘ erwarten!

Signalverbindung als Signal Sv 1

Bild 68

Zwet griine Lichter waagerecht nebeneinander.

Beim néchsten Signal ist Signal Sv1 (Bild 68) oder Signal Sv 2 (Bild 69)
oder Signal Sv 5 (Bild 73) zu erwarten.
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Signal Sy 2

Fahrt frei! — ,,Halt‘‘ erwarten!

Signalverbindung als Signal Sy 2

Bild 69

Ein griines, rechts daneben in gleicher Héhe ein gelbes Licht.

Beim néchsten Signal ist Signal Sv 3 (Bild 70) oder Sv 4 (Bild 71) zu
erwarten.
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Halt! — Weiterfahrt auf Sicht!

Signalverbindung als Signal Sv 3

Bild 70

Zwe1 gelbe Lichter waagerecht nebeneinander.

Vor Signal Sv 3 hat ein Zug zu halten; er darf nur auf miindlichen
Auftrag des Zugfihrers und unter Beachtung der von der Direktion
bestimmten VorsichtsmafBnahmen weiterfahren.

4*
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Signal Sv 4

Bild 711

Halt!

Signalverbindungen

als Signal Sv 4 als Signal Sv 4
mit Ersatzsignal —
Signal Zs 1

Ein rotes Licht. Ein rotes Licht und Aufleuchten
von drei- weitfen Lichtern in
Form eines A.

Die Weiterfahrt eines vor Signal Sv 4 zum Halten gekommenen Zuges
ist wihrend des roten Lichtes auf Ersatzsignal — Signal Zs 1 — er-
laubt, das durch das Aufleuchten von drei weilen Lichtern in Form
eines A gegeben wird (Bild 31), sonst Befehl Ab.

Die Weiterfahrt kann auch auf miindlichen Auftrag erlaubt werden,
wenn ein rotes M am Mast angebracht ist (Bild 33). Der miindliche
Auftrag lautet: Signal kann nicht auf Fahrt gestellt werden — auf
Sicht abfahren.
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Signal Sv &

Fahrt freil
s, Fahrt mit Geschwindigkeiisbeschrinkung‘‘ erwarien!

Signalverbindung als Signal Sv§

Bild 73

Links ein griines flicht, rechts in gleicher Hiohe ein griines und senk-
recht darunter ein gelbes Licht.

Beim niichsten Signal ist Signal Sv 6 (Bild 74) oder Sv 7 (Bild 75) oder
Sv 8 (Bild 76) zu erwarten.
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Signal Sv 6

Fahrt mit Geschwindigheitsbeschrinkung! —
s Fahrt frei‘‘ erwarten!

Signalverbindung als Signal Sv 6

Bild 74

Links ein griunes, senkrecht darunter ein gelbes Licht; rechts in Héhe
des oberen linken Lichtes ein grilmnes Licht.

Beim.nﬁ.chsten Signal ist Signal Sv 1 (Bild 68) oder Sv 2 (Bild 69) oder
Sv 5 (Bild 73) zu erwarten.
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Bignal Sv 7

Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung! —

s, Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung‘ erwarten!

Signalverbindung als Signal Sv 7

Bild 75

Links ein griines Licht und senkrecht darunter ein gelbes Licht; rechts
daneben in gleicher Héhe die gletchen Lichter.

Beim nichsten Signal ist Signal Sv 6 (Bild 74) oder Sv 7 (Bild 75) oder
Sv 8 (Bild 76) zu erwarten.



Signal Sv 8

Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung! —

s Halt‘‘ erwarten!

Signalverbindung als Signal Sv 8

Bild 76

Links ein griines Licht, senkrecht darunter ein gelbes Licht; rechts in
Hdhe des oberen linken Lichtes ein gelbes Licht.

Beim nichsten Signal ist.Signal Sv 3 (Bild 70) oder Sv 4 (Bild 71) zu
erwarten.
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Bremslicht und Bremspfeil

Mit dem Bremsen ist schon vor dem Signal zu beginnen!

Bremslicht und Bremspfeil zu den Signalen Sv 2 und Sv 8

Bild 77 Bild 78
Signal Sv 2 Signal Sv8 °
Bremslicht mit Bremspfeil

FEin weifes Licht oder ein senkrechter, nach unten zeigender weif8 auf-
leuchtender Pfeil in Verbindung mit den Signalen Sv 2 oder Sv 8.

Bremslicht oder Bremspfeil werden angewandt, wenn die Entfernung
zweier aufeinander folgender Signale kleiner ist als der Bremsweg fiir
volle Fahrgeschwindigkeit. Es muf3 also vor diesem Signal schon mit
dem Bremsen begonnen werden.
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Signale Hl 100, H1 101, Hl1 102, V1100, VI 101, V1 101/102, V1 102

Lichthaupt- und Lichtvorsignale dilterer Bauart

Die Lichthauptsignale H1100---H1102 entsprechen den Formhaupt-
signalen Hf 0---Hf 2 und zeigen deren Nachtzeichen. Die Lichtvor-
signale V1100---V1 102 entsprechen den Formvorsignalen Vi 0---Vf 2
und zeigen deren Nachtzeichen. Es handelt sich um Versuchssignale,
die spiter durch die Signale H1 1---HI 13 ersetzt werden sollen.

© O O @ O @
o) o o)

OO0 O O O@®

Liichthauptsignale
HI 100 H1 101 HI 102

OO

o
© O

Bei Signalstorung:
Ersatzrot H 100 Ersatzsignal Zs 1

@O (0)O)
o0 OO

Zweibegriffige Lichtvorsignale
Bild 80 V1100 V1101/102

Y] LY
00 00

Dreibegriffige Lichtvorsignale
Bild 81 V1100 V1101 Vi 102

Bild 79

O®

Ein Lichthauptsignal und cin Lichtvorsignal fiir ¢in folgendes Haupt-
signal kénnen an einemn gemecinsamen Mast angeovdnet sein. Das
Hauptsignal befindet sich hierhei ither dem Vorsignal.
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Hauptsperrsignal (Hsp)

Lichthauplisignal, verbunden mit Lichtsperrsignal
und Rangierfahrisignal

An einem Teil der Lichthauptsignale élterer Bauart konnen folgende

Signale erscheinen
Bild 82

Signal Lsp

Halt fiar Zige
und Rangier-
abteilungen

Signal HI1 101
Fahrt frei

Signal H1 100
+ Zs 1b

Am Halt zeigen-
den Haupt-
signal vorbei-
fahren!

Signal H1 100
Halt fur Zige

Signal H1 102

Fahrt mit Ge-
schwindigkeits-
beschrankung

Signal H1 100
+ Ra 12

Halt fiur Zige,
Rangierfahrt
erlaubt
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Versuchssignale auf dem Berliner Auflenring

Bild 83

Bild 84

Am Berliner Auflenring sind Selbstblocksignale aufgestellt, die
spiter durch Signale Hl1--- Hl 13 ersetzt werden sollen

Blendenanordnung

Ersatzrot

Ersatzsignal (Ve 5) Ersatzsignal

(Zs 16)

a)

a) Selbstblocksignal mit Lichtsperr-
signal und Rangierfahrtsignal (Lsp
und Ra 12). Verwendung als Ausfahr-

b)

bh) Selbstblocksignal mit Ersatzrot-
blende. Verwendung vor Bahnhdfen
oder Ahzweigstellemr

signal

Begriffe

J H a) J c)

a) Zughalt b) Fahrt frei —
am néchsten
Signal Fahrt
frei

d)

d) Fahrtfrei —am
nidchsten Signal
Fahrt mit Ge-
schwindigkeits-
beschriankung

Blinklicht Blinklicht Blinklicht
Blinklicht
|| e f) 2) h)

e) Fahrt mit Ge- f) Fahrt mit Ge- g) Fahrt mit Ge- h) Oben: Ersatz-

¢y Fahrt frei
am nichsten
Signal Halt

schwindigkeits- schwindigkelts- schwindigkeits- rot; unten Er-
beschrinkung beschrdnkung beschrinkung satzsignal
— am nichsten — am nichsten — am nichsten (Zs 1b)
Signai Fahrt frei Signal Halt Signal Fahrt mit
Geschwindig-
keitsbeschrankung

Die Selbstblocksignale werden selbsttdtig von der jeweiligen Zugfahrt bedient. In und vor
Bahnhofen oder vor Abzweigstellen konnen die Selbstblocksignale auBSerdem von Hand be-
dient werden. Die Selbstblcksignale stehen in Abstinden von etwa 1500 m — + einer Toleranz
von 25 % bei Steigungen oder Gefdllen — rechts neben oder in der Mitte iiber dem Gleis.
Die obere gelbe Blende zeigt je nach Einstellung der anschlieBenden FalrstraBe gelbes
ruhendes oder gelbes Blinklicht.
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Kennzeichen fiir verkiirzten Bremsweg

Der Abstand des Signales vom ndchsten Hauptsignal ist kiirzer
als der fiir die Strecke im AzFV vorgeschriebene Bremsweg

Bild 85 Signal HI 10 Bild 86 Signal Vi 100
mit Kennzeichen fiir mit Kennzeichen fiir
verkiirzten Bremsweg verkiirzten Bremsweg

Ein wei B es Zusatzlicht am Signalschirm des Lichtsignals.

Lichthauptsignale und Lichtvorsignale, die im verkirzten Brems-
wegabstand stehen, sind durch ein weifles Zusatzlicht am Signal-
schirm kenntlich gemacht.

An den Stellen, wo die Sicht zwischen Vorsignal und Hauptsignal be-
hindert ist, kann ein Vorsignalwiederholer aufgestellt werden.
Vorsignalwiederholer haben gleiches Aussehen wie Lichthauptsignale
und Lichtvorsignale, die im verkiirzten Vorsignalabstand stehen.
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Signal Ha 1

Bild 87

Das Hauptsignal zeigl ,,Halt‘‘!

Hauptsignalankiinder als Signal Ha 1

Ein Lichtstreifen steht senkrecht, an seinem oberen Ende zeigt ein zwester
waagerecht nach rechts.

Auf Signal Ha 1 ist Signal Hf 0 (Bilder 7--:10) zu erwarten.

Die Hauptsignalankiinder (Ha 1---Ha 3) werden bis zu 3 Stick als
Lichtsignale nach Weisung der Direktion unmittelbar rechts vom Gleis
zwischen Haupt- und Vorsignal auf Fernstrecken aufgestellt, auf denen
die Sichtbarkeit der Hauptsignale durch Kreuzungen, Briicken,
Bgschungen u. &. ungeniigend ist. Sie zeigen die Stellung des zuge-
horigen Hauptsignals an. Thre Wahrnehmung entbindet den Lok-
fithrer nicht von der Beobachtung des Hauptsignals.
Hauptsignalankiinder werden kiinftig durch Vorsignalwiederholer
ersetzt.
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Signal Ha 2
Das Hauptsignal zeigt , Fahrt frei**!

Hauptsignalankiinder als Signal Ha 2

Bild 88

Bin Lichtstretfen steht senkrecht, an seinem oberen Ende zeigt ein zweiter
nach rechts aufwairts.

Auf Signal Ha 2 ist Signal Hf 1 (Bilder 15---18) zu erwarten.
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Signal Ha 3

Das Hauplsignal zeigi
,,Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkung‘‘!

Hauptsignalankiinder als Signal Ha 3

N

Bild 89

Ein Lichtstreifen steht senkrecht, an seinem oberen Ende zeigt ein zweiter
nach rechts abwirts.

Auf Signal Ha 3 ist Signal Hf 2 (Bilder 21, 22) zu erwarten.
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Signale Sh1---Sh §

Schutzhaltsignale (Sh)

Schutzhaltsignale (Sh 1---Sh 5) gelten fiir Ziige, Rangierabteilungen
und Nebenfahrzeuge. Sie werden gegeben als Hand-, Scheiben-,
Knall-, Horn- und Pfeifensignal (BO § 46 [11], 48 [2], 59 [1]).

Erlduterungen zu den folgenden wiedergegebenen Schutzhaltsignalen
Sh1---Sh 5:

Signal Sh 1 und Sh 2 werden gegeben (§§ 23 und 24 des SB):

a) zur voriibergehenden Abriegelung des Gleises vor Gefahrenpunkten

b) zur Kennzeichnung der Stelle, an der ein Zug auf Betriebsstellen
ausnahmsweise anhalten muf3 (bei Tage kann dem Zug eine wei3-
rot-weille Flagge quer zur Gleisachse entgegengehalten werden),

¢) zum Schutz von Fahrzeugen, die nicht bewegt werden diirfen oder
an die nicht herangefahren werden darf,

d) wenn ein Lichtsperrsignal, Haupt- oder Gleissperrsignal eine
Deckungsscheibe (FV §§ 21 [15] und 22 [21]) oder ein Signal fir
zuriickkehrende Schiebelokomotiven oder Sperrfahrten nicht auf
Halt zuriickgestellt werden kann (erforderlichenfalls sind Knall-
kapseln [Signal Sh 4] auszulegen),

e) zum Schutz eines auf freier Strecke zuriickgelassenen Zugteiles und
zur Abriegelung eines unbefahrbar gewordenen Nachbargleises
(FV § 61 [6)),

f) zum Anhalten von Ziigen, wenn dies durch Hauptsignale nicht
moglich ist,

g) zum Schutz von Kleinwagen,

h) wenn der Einfahrt eines Zuges in eine Betriebsstelle ein Hindernis
entgegensteht,

i) wenn nach Erténen des Gefahrsignals Lt 3 ein Zug anzuhalten ist,

k) wenn an einem Zuge gefahrdrohende UnregelmiBigkeiten wahr-
genommen werden,

1) wenn ein Zug in einem Streckenabschnitt zu einer Zeit erscheint,
zu der angenommen werden mull, dal der vorausgefahrene Zug
den Abschnitt noch nicht verlassen hat,

m) wenn ein Zug ohne vorherige Ankiindigung und ohne Falschfahrt-
signal (Zg 2) auf dem nicht fiir seine Fahrtrichtung bestimmten
Gleis fahrt, -

n) wenn auf eingleisiger Strecke oder beim Abweichen vom Rechts-
fahren nach einem Léutesignal das Léutesignal der Gegenrichtung
ertont, ohne daf3 ein Zug voriibergefahren ist oder das zuerst ge-
gebene Lautesignal durch Fernsprecher zuriickgenommen worden
ist (der Wiirter legt an seinem Standort fiir den einen Zug Knall-
kapseln aus [Signal Sh 4], lauft dem anderen Zug méglichst weit
entgegen und gibt das Kreissignal [Signal Sh 1]),

o) wenn auf eingleisiger Strecke oder beim Abweichen vom Rechts-
fahren ein Zug aus der dem Léutesignal entgegengesetzten Richtung
kommt.
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Signale Sh1-:-8ha

Signal Sh 1 oder Sh 4 ist anzuwenden, wenn einem Zug der Auftrag
zum Halten so plotzlich gegeben werden mulBl, daB3 Signal Sh 2 nicht
mehr aufgestellt werden kann. Die Wérterhaltscheibe ist dann so bald
wie moglich hinterher aufzustellen.

Signal Sh 2 ist auf der freien Strecke mindestens 50 m vor und hinter
der zu schiitzenden Stelle, bei einem Tunnel stets auBerhalb des
Tunnels, sonst nach Weisung des Anordnenden aufzustellen, der auch
entscheidet, ob dabei die Signale Sh 3 oder Sh 4 anzuwenden sind.
Das Befahren eines durch Sh 2 gesperrten Gleises ist erst nach Be-
seitigung der Haltscheibe erlaubt.

Signal Sh 3!) wird zur Ankiindigung einer nachfolgenden Haltscheibe
(Sh 2) im Vorsignalabstand der Strecke moglichst rechts vom Gleis
aufgestellt.

Bei Zeitmangel ist der Zug moéglichst weit vor dem Gefahrpunkt
durch Signale Sh 1, Sh 4 oder Sh 5 zu stellen.

Wenn die Tageszeichen der Signale Sh 1, Sh 2 und Sh 3 bei unsichtigem
Wetter auf 100 m nicht mehr deutlich zu erkennen sind, sollen die
Nachtzeichen auch am Tage angewandt werden.

1 Das Signal Sh 3 brauchen die Betriebsstellen der Bahnhofe und der freien Strecke nicht
mehr vorzuhalten. Es wird nur von den Bm und Sfm vorgehalten und in der Regel ange-
wendet. In Gefahrenfillenist dem Zug, der Rangierabteilung oder dem Kleinwagen soweit
wie moglich entgegenzulaufen und dabei das Signal Sh1 zu geben. Ist anzunehmen, daB
das Kreissignal nicht wahrgerommen wird, sind auBerdem das Horn- und Pfeifensignal
(Sh 5) und das Knallsignal (Sh 4) anzuwenden.
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Kreissignal Sh 1

Sofort halten!
Schutzhaltsignal

Kreissignal — Signal Sh 1

Bild 90
bei Tag

Bild 91
bei Dunkelbeit

Eine weif-rot-wetBe Signalflagge, irgendein Gegenstand oder der Arm
allein wird im Kreis geschwungen.

Bei Dunkelheit wird eine Laterne, moglichst rot abgeblendet, eder ein
leuchtender Gegenstand im Kreis geschwungen.
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Signal Sh 2

Hall!
Schutzhaltsignal
a) Wirterhaltscheibe — Signal Sh 2a
Bild 92
bel Tag

Bild 93
bei Dunkelheit

Eine rechteckige rote Scheibe mit weiflem Rand. Bei Dunkelheit ein
rotes Licht.

Die Warterhaltscheibe ist nicht ortsfest. Sie wird unmittelbar rechts vom Gleis aufgestellt.
Ist dies nicht mdoglich, so ist sie im Gleis aufzustellen.

Halt!
Schutzhaltsignal
b) Deckungsscheibe — Signal Sh 2b

Bewegliche
Bricke

Bild 94

Eine rechteckige rote Scheibe mit weiflem Rand.

Die Deckungsscheibe gilt fiir Ziige und Rangierfahrten. Sie ist ortsfest und wird angewandt,
wenn kein Hauptsignal fir die Deckung vorgeschrieben ist, z. B. vor beweglichen Briicken,
bei Gleisverschllngungen, vor Gleisliberschneidungen, bei Bauarbeitungen u. a. Bei Sto-
rungen sind Ziige schriftlich mit Befeh]l Ab und Rangierfahrten miindlich zur Fahrt
zu beauftragen (siehe FV 21 (3%))!
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Signal Sh 2

Halt!
Schutzhaltsignal
b) Deckungsscheibe — Signal Sh 2b

Bild 95
Bet Dunkelheit ein rotes Licht, riickwdrts mattweifBes Licht
Fahvrerlaubnis !
Schutzhaltsignal
b) Deckungsscheibe — Signal Sh 2b (beseitigt)
Bild 97
,ﬁ:lldTg: bei Dunkelheit

Durch Drehen oder Umlegen der Scheibe um 90° wird das Signal Sh 2
beseitigt. Diese Lage wird bet Dunkelheit durch ein weifles Licht ge-
kennzeichnet, riickwdérts 1st es als mattweifes Sternlicht kenntlich.
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Signal Sh 2
Halt!
Schutzhaltsignal

c) Nachtzeichen am Wasserkran — Signal Sh 2¢

Bei Tage kein besonderes Signal.
Bei Dunkelheit ein rotes Licht
nach beiden Seiten iiber dem

Bild 98
Auwusleger.

Fahrverbot

Wenn der Ausleger mit dem
Qleis gleichlaufend steht, er-
scheint bet Dunkelheit nach

Bild 99 . . . . .
beiden Seiten ein weifes Licht.

Fahrerlaubnis




Bild 101
bel
Dunkelheit

Signal Sh 8

Signal Sh 2 ist zu erwarten!

Schutzhaltsignal

a) Wiarterhaltvorscheibe — Signal Sh 3a

Bild 100
bei Tag

Eine runde gelbe Scheibe mit schwarzem Ring und wetflem Rand. Bei
Dunkelheit zwei nach rechts steigende gelbe Lichter.

Die Wiirterhaltvorscheibe ist nicht ortsfest und steht in der Regel un-
mittelbar rechts oder bei Platzmangel links vom Gleis entsprechend
dem Bremsweg der betreffenden Strecke

auf Hauptbahnen auf Nebenbahnen
700, 1000 oder 1200 m 400 oder 700 m
vor dem Signal Sh 2.

Bei Dunkelheit zeigen die Signallaternen von riickwirts mattwei3es
Licht (Bild 102).

Bild 102 Riicklichter des
Signals Sh 3
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Signal Sh 3

Signal Sh 2 ist zu erwarten!
Schutzhaltsignal

b) Deckungsvorscheibe — Signal 3b

Bild 103

Eine runde gelbe Scheibe mit schwarzem Ring und weifem Rand.
Es ist Signal Sh 2 zu erwarten.

Bild 104 Bid 105
Schutzhaltsignal Deckungs- Fahrerlaubnis! Schutzhaltsignal
vorscheibe — Signal Sh3 bei Deckungsvorscheibe — Si-
Dunkelheit. gnal Sh3 (beseitigt).
Zwei nach rechis steigende gelbe Durch Drehen oder Umlegen der
Lichter, rickwdrts matiweifes Scheibe um 90° wird das Signal Sh3
Sternlicht. Es ist Signal Sh2 zu beseitigt. Diese Lage wird bes
erwarten. Dunkelheit durch zwet nach rechis
steigende weife Lichter gekenn-
zeichmet, riickwdrts mattweifes
Sternlicht.
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Signale Sh 4 und Sh 6

Sofort halten!
Schutzhaltsignal

Knallsignal — Signal Sh 4

30m ——I-— 30m —e—
l‘_ Nacheinander erténen drei Knalle.

a a

Signal Sh 4 ist gleichzeitig mit den Signalen Sh 1 und Sh 2 durch
Knallkapseln zu geben, und zwar

a) zum Schutze eines liegengebliebenen Zuges oder eines auf freier
Strecke zuriickgelassenen Zugteiles oder eines Kleinwagens,

b) wenn nicht bekannt ist, ob das Zugpersonal von einem auf freier
Strecke oder an einem gestorten Hauptsignal aufgestellten Signal
Sh 2 verstéandigt ist,

c¢) wenn die Wahrnehmbarkeit der Signale Sh 1 ---3 beeintréchtigt sein
kann.

Das Signal ist notfalls auch allein zu geben. Als Haltsignal gilt schon
der Knall einer Kapsel. Die Knallkapseln sind in mindestens je 30 m
Abstand in der Regel auf dem rechten Schienenstrang zu befestigen.
Sie werden in einer Entfernung von 1000 m auf Hauptbahnen, 700 m
auf Nebenbahnen vor der Gefahrenstelle ausgelegt. Vor gestérten
Hauptsignalen werden sie am Vorsignal ausgelegt. Fehlt dies, dann
werden sie 400 m vor dem Signal Sh 2 ausgelegt.

Sofort halten!
Schutzhaltsignal

Horn- und Pfeifsignal — Signal Sh 6

Mehrmals nacheinander erténen drei

o m, urze Time.

Mit Horn oder Mundpfeife gegeben.

Signal Sh 5 ist zu geben,

a) wenn Signal Sh 1 nicht mehr gegeben werden kann oder nicht aus-
reichend erscheint und

b) um anderes Personal zum Stellen des Zuges, der Rangierabteilung
oder des Nebenfahrzeuges zu veranlassen.
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Signal Sh1---Sh b

Anwendung

Anwendung der Schutzhaltsignale (Sh1---Sh5) bei dem

Sichern und Schiitzen eines haltenden Zuges
(Zeichenerklarung fiir die Bilder 106 - - - 111 siehe Bild 112 auf Seite 80)

A. Was versteht man unter Zugsicherung und unter Zugschutz ?

1.

Bei der Zugsicherung wird der Zug durch Beobachtung der
hinter oder vor dem Zug liegenden Strecke und gegebenenfalls
durch Abgabe von Haltsignalen gesichert.

. Auf mehrgleisigen Strecken hat das Abriegeln unbefahrbarer
Nachbargleise besondere Bedeutung.

. Bei dem Zugschutz wird der Zug durch die Schutzhaltsignale (Sh 2
= Wairterhaltscheibe, Sh 4 = Knallsignal, gegebenenfalls auch durch
Sh 1 = Kreissignal) geschiitzt.

. Wenn Hilfe angefordert ist, ist bei Dunkelheit und unsichtigem
Wetter ein ortlicher Schutz durch rotes Licht 50 m vor und hinter
dem liegengebliebenem Zug erforderlich.

B. Sichern eines haltenden Zuges:

I.Wer muB den Zugsichern?

. Ist der Zug mit Zugfithrer und Zugschaffner besetzt —
der als Zugsicherer bestimmite Zugschaffrner.

. Ist der Zug nur mit dem Zugfiihrer besetzt —
der Zugfiihrer.!

. Hat der Zug keine Zugbegleiter —

der Lokfiihrer und Heizer.!

II. Wann und wie muBl der Zug gesichert werden?

1.

1

Beim Halten auf freier ein- oder zweigleisiger Strecke wegen
Haltstellung eines Hauptsignals:

a) Beobachten der Strecke nach riickwérts.

b) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter rot geblendete Hand-
laterne bereithalten.

c) Bei Anndherung eines Zuges entgegenlaufen und Abgabe des
Haltsignals Sh 1 (Kreissignal), wenn nétig, auerdem des Horn-
oder Pfeifsignals (Sh 5).

Bei Finmann- und Nullmannziigen [(FV § 39 (5)A) 2.e) und B) 2.b)| wird auf das Sichern und
Schiitzen verzichtet, jedoch nicht bel den iibrigen Ziigen ohne oder mit nur einem Zug-
begleiter [(FV § 39(5) A) 1. und 2.a)---d) und B) 1. und 2.a)].
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Signal Sh1---Sh b

Anwendung
2. Beim Halten auf freier zweigleisiger Strecke aus besonderem
Anlaf3:
a) Beobachten der Strecke nach rickwiérts.

b) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mit der rot geblendeten
Handlaterne nach riickwirts leuchten.

c) Bei Anniéherung eines Zuges entgegenlaufen und Abgabe des
Haltsignals Sh 1 (Kreissignal), wenn noétig, auflerdem des Horn-
oder Pfeifsignals (Sh 5).

d) Ist auler den Maf3nahmen zu a)---c¢) noch weitere Einwirkung
der Zugbegleiter erforderlich, so gibt der Lokfiihrer das Not-
signal (Zp 5).

3. Beimm Halten auf freier eingleisiger Strecke aus besonderem
Anlaf3:

a) Zugsicherung nach riickwérts wie zu 2a)---d), aulerdem

b) Beobachten der Strecke nach vorn durch den Lokfiihrer oder
Heizer und Abgabe des Notsignals (Zp 5) bei Anndherung eines
Zuges.

c) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter die vorderen Lokomotiv-
laternen rot blenden.

4. Beim Halten innerhalb eines Bahnhofes aus besonderem Anlaf3:
a) Mehrmalige Abgabe des Notsignals (Zp 5) durch den Lokfiihrer.
b) Beobachten der Strecke nach riickwiérts.

c) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mit der rot geblendeten
Handlaterne nach riickwarts leuchten.

d) Bei Annéherung eines Zuges oder einer Rangierabteilung ent-
gegenlaufen und Abgabe des Haltsignals Sh 1 (Kreissignal),
wenn nétig, auerdem des Horn- und Pfeifsignals (Sh 5).

e) Verstindigung des Fahrdienstleiters durch den Zugfiihrer auf
kiirzestem Wege.

C. Abriegeln unbefahrbarer Nachbargleise

WennNachbargleise unbefahrbargewbrdensindoder dieses,
besonders bei Dunkelheit, angenommen werden muf3:

MHptb.mind.
1000m S
- 30 30
Nbb.mind.
700m m(m
i L]
-
—
30|30 Hptb.mind,
mm 1000m
NDD.mind,
e 700m Bild 106
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Signal Sh1---Sh

Anwendung

Bei Tag

a) durch den Heizer vorwérts im unbefahrbar gewordenen Gleis
(Nachbargleis) in mindestens 1000 m Entfernung auf Haupt-
bahnen oder mindestens 700 m Entfernung auf Nebenbahnen
von der zu schiitzenden Stelle Knallkapseln am rechten Schienen-
strang im Abstand von je mindestens 30 m auslegen,

b) Beobachtung der Strecke nach vorn durch den Lokfiihrer und
Abgabe des Notsignals (Zp 5) bei Annéherung eines Zuges.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter

a) wie bei Tagzua)---b),

b) mit der rot geblendeten Handlaterne einem sich néhernden
Zuge Haltsignal Sh 1 (Kreissignal) oder das Horn- oder Pfeif-
signal (Sh 5) geben,

¢) Rotblenden der vorderen Lokomotivlaternen.

Sichern oder schiitzen des liegengebliebenen Zuges selbst nach B II.2.

oder D ITI.2.

Das Abriegeln unbefahrbarer Nachbargleise dient der Abwendung
einer unmittelbar drohenden Gefahr und ist deshalb auch bei Einmann-
und Nullmannziigen sofort mit groSter Beschleunigung durchzu-

fihren.

D. Schiitzen eines haltenden Zuges:

I. Wer muB3 den Zug 6rtlich schiitzen?

1. Das Lokpersonal nach vorwdrts.

2. Der Zugsicherer nach riickwdrts!.

II. Wann muBl der Zug 6rtlich geschiitzt werden?

Beim Halten auf freier Strecke aus besonderem Anlap,

ausgenommen

1. wenn das Halten hochstens 15 Minuten in Anspruch nimmt,

2. wenn das Halten zwar lédnger als 15 Minuten dauert, aber durch
Streckenfernsprecher Meldung an die zusténdige Unfallmeldestelle
gemacht worden ist,

3. auf Strecken, auf denen die zulédssige Geschwindigkeit hdchstens
50 km/h betréigt.

In den Féllen 1---3 ist der Zug zu sichern (Vgl. unter B.)!

! Bel Einmann- und Nullmannziigen [(FV § 39 (5) A) 2.e) und B) 2.b)] wird auf das Sichern

und Schiitzen verzichtet, jedoch nicht bel den iibrigen Ziigen ohne oder mit nur einem

Zugbegleiter {(FV § 39 (5) A) 1. und 2a):-+d) und B) 1.und 2.a)). Bei diesen Ziigen mufl
das Lokpersonal bzw. der Zugfithrer auch nach riickwirts schiitzen.
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Signal Sh1---8hj
Anwendung

III. Wie mull der Zug ortlich geschiitzt werden?

Ein Zug wird drtlich durch Schutzhaltsignale geschiitzt

1. Bei einem liegengebliebenen Zug auf freier eingleisiger
Strecke:

Hp1b.mind. 1000m

Nbb.mind.700m 30 30
Sh4
o \
m'm Hpib.mind, 1000rm
Nbb. mind.700 m Bild 107
Bei Tag

vorwérts und riickwédrts vom Zuge in mindestens 1000 m Ent-
fernung auf'Hauptbahnen oder mindestens 700 m auf Nebenbahnen
Knallkapseln (Sh 4) am rechten Schienenstrang im Abstand von
je mindestens 30 m auslegen von der zu schiitzenden Stelle.’

Nach Moglichkeit (z. B. wenn ein Schrankenposten in der Néhe ist)
ist je eine Warterhaltscheibe vor und hinter dem Zug aufzustellen.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter

wie bei Tag, auf der Warterhaltscheibe rot leuchtende Laterne be-
festigen; im Notfall kann zum Geben des Nachtzeichens dieLaterne
voriibergehend auf den Boden gestellt werden. Die mit dem Aus-
legen der Knallkapseln und dem Aufstellen der Haltscheibe Be-
auftragten geben einem sich niéhernden Zuge Haltsignale,und zwar
Sh 1, auBerdem, wenn erforderlich, Sh 5. Zum Geben des Signals
Sh 1 fithren sie bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter eine
rot geblendete Handlaterne mit. Nach dem Anbringen des Signals
Sh 4 gehen sie zum Zuge zuriick und melden das VeranlaBte.

2. Bei einem liegengebliebenen Zug auf freier zweigleisiger
Strecke:

Hptb.mind. 1000m
Nbb.mind.700m
f 30 30
f
por s Shé4

e Bild 108

wie zu 1., jedoch nur riickwérts vom Zuge.
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Signal Sh1---Sh

Anwendung

Bild 109

3. Bei einem zuriickgelassenen Zugteil auf freier ein- oder
zweigleisiger Strecke,iberdenkeineMeldungamStrecken-
fernsprecher an die zustdndige Unfallmeldestelle abge-
geben worden ist:

Hptb.m.1000m

i M. 700m
\ . 30130
[ mam @_' rn]m

/ 1 Q000D0CO Dooo000 o S, W

mind.50m Shé

mind.50m
Sh2

Sh2

S
8

fococoooogMgeacaaoa

\ mind, 50m I mind.50m' Sh4
e 7

frm—
Hptb.mind. 1000m
Nbb.mind. 700m

Bei Tag
a)rickwédrts vom Zugteil in mindestens 1000 m Entfernung auf
Hauptbahnen oder mindestens 700 m Entfernung auf Neben-
bahnen von der zu schiitzenden Stelle Knallkapseln am rechten
Schienenstrang im Abstand von je mindestens 30 m auslegen,
b) wenn moglich, Wirterhaltscheibe (Sh 2) in mindestens 50 m
Abstand riickwéarts vom Zugteil aufstellen.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter
a) wie bei Tag,
b) mindestens 50 m vor und hinter dem Zugteil je eine rot

leuchtende Laterne moglichst auf einer Warterhaltscheibe (Sh 2)
aufstellen.

Zurickgelassener Zugteil mufl bewacht werden!

Das Aufstellen der rot leuchtenden Laternen bei Dunkelheit und un-
sichtigem Wetter ist auch erforderlich, wern sonst auf das Schiitzen
verzichtet werden kann.

E. Ortlicher Schutz von haltenden Ziigen, Zugteilen, Sperrfahrten und
Nebenfahrzeugen, wenn Ziige in das Gleis eingelassen werden (auf
allen Strecken ‘und bei jeder Art von Schienenfahrzeugen erforder-
lich).

1. Bei einem liegengebliebenen Zug auf freier ein- oder zwei-
gleisiger Strecke, iiber den eine Meldung am Strecken-
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Signal Sh1---Sh b

Anwendung

fernsprecher an die zustdndige Unfallmeldestelle abge-
geben und gleichzeitig Hilfe (Hilfslok oder Hilfszug) an-
gefordert worden ist:

W n —
lemind 50m.l

mi
fmind s0m Blld 110

Bei Tag
kein értlicher Schutz.

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter

mindestens 50 m vor und hinter dem Zug je eine rot leuchtende

Laterne moglichst 'auf einer Wiirterhaltscheibe (Sh 2) aufstellen.
Bis zum Eintreffen des Hilfszuges oder der Hilfslok diirfen die Fahr-
zeuge eines liegengebliebenen Zuges héchstens 50 m bewegt werden,
wenn 'nicht eine benachbarte Zugmeldestelle anderes anordnet.

2. Bei einem zuriickgelassenen Zugteil auf freier ein- oder
zweigleisigerStrecke,iiber deneineMeldungamStrecken-
fernsprecher an die zustindige Unfallmeldestelle bereits
abgegeben worden ist:

r_\\_. - Sh2m

OCOCOCOORNAIO 00000 00
e e N

mind. ‘
Sh2 50m
mind.

[_L\ i = msw Shzm

CEXEEETTT IR,

4 \ 2 e e i z
mind. mind.
/ A 50m 50m
e & Bild 111

Bei Tag
kein oértlicher Schutz.
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Signal Sh1---Sh s

Anwendung

Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter

mindestens 50m vor und hinter dem zuriickgelassenen Zugteil
je eine rot leuchtende Laterne méglichst auf einer Wirterhalt-
scheibe (Sh 2) aufstellen.

Zuriickgelassener Zugteil mufl bewacht werden !

3. Bei einer auf freier Strecke haltender Sperrfahrt:

Bei Tag
kein értlicher Schutz:

Bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter

mindestens 560m vor und hinter der Sperrfahrt je eine rot
leuchtende Laterne moglichst auf einer Wirterhaltscheibe (Sh 2)
aufstellen.

Nebenfahrzeuge werden wie Ziige gesichert und geschiitzt, wenn sie
auf freier Strecke ohne vorherige Vereinbarung mit dem Fahrdienst-
leiter léngere Zeit halten.

Zeichenerkldarung fiir die Bilder 107---111

Haltscheibe (Sh 2) Knallkapsel (Sh'4)

D

geressosiarosese,
z
7

Z
z
Frstsseesieirrrirl

Hptb. =
Hauptbahn
Bild 112. Bei Tag =
Bei Dunkelheit ll:TI:l?c;n; abin
oder unsichtigem
Wetter
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Signal L1 1

Auf dem folgenden, in der Regel durch Anfang- (Lf2) und End-
scheibe (Lf 3) begrenzten Gleisabschnitt darf die angezeigte Ge-
schwindigkeit nicht iiberschritten werden!

Langsamfahrsignal

Langsamfahrscheibe — Signal Lf 1

Bild 114
bei
Dunkelheit

Bild 113
i bel Tag

Eine auf der Spitze stehende dreieckige gelbe Scheibe mit weiffem Rand
zeigt eine schwarze Kennzahl. Bei Dunkelheit wird die Dreieck-
scheibe angestrahlt, darunter zwet nach links steigende gelbe Lichter.

Kennzahlen — es bedeuten

1 2 3 4 5 6 7 8 und 9
10 20 30 40 50 60 70 80 und 90 km/h

Die Lf-Signale diirfen nur im Auftrag der zusténdigen technischen
Dienststelle aufgestellt werden. Sie sind nicht ortsfest.

Die angezeigte Geschwindigkeit ist innerhalb der Signale Lf 2 und
Lf 3 vom ersten bis zum letzten Fahrzeug einzuhalten.
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Signal L 1

Bei beschrianktem Raum:

Langsamfahrsignal

Langsamfahrscheibe — Signal LI 1

Bild 115
bei Tag

Bild 118
bei Dunkelheit

~Bei beschrinktem Raum kann bei der Langsamfahrscheibe — Signal Lf 1
— die Dreteckspitze nach oben zeigen. Bet Dunkelhett werden dann die
Stgnallaternen etwa 15 m vor der Dreieckscheibe am besonderen Pfosten
angebracht.

‘Wo bei Dunkelheit riickwérts beim Signal Lf 1 kenntlich gemacht
werden soll, daB die gelben Signallaternen leuchten, zeigen sie riick-
wiirts mattweiBes Sternlicht (Bilder 117 und 118).

Bild 118 Signal
Lf 1 bei Dunkelheit
von rickwirts (bel
beschrapktem
Raum)

Bild 117 Signal
Lf1 bei Dunkelheit
von riickwiirts
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Signal Lt 2
Anfang der Langsamfahrstelle!

Langsamfahrsignal

Anfangscheibe — Signal Lf 2

Bild 119
bei Tag

Bild 120
bei
Dunkelheit

Eine rechteckige gelbe Scheibe mit weiflem Rand und schwarzem A.

Bei Dunkelheit wird die Scheibe stets durch eine nach dem Lok-
fiithrer hin abgeblendete Laterne angestrahlt.

Signal Lf 2 steht am Anfang der Langsamfahrstelle unmittelbar
rechts neben dem Gleis.

Es folgt Signal Lf 3.
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Signal Lf 8

Bild 122
bei Dunkelheit

Ende der Langsamfahrstelie!

Langsamfahrsignal
Endscheibe — Signal Lf 3

Eline rechteckige weifSe Scheibe mit schwarzem E.

Bei Dunkelheit wird die Endscheibe nur auf zweigleisiger Strecke
durch eine nach dem Lokfiihrer hin abgeblendete Laterne angestrahlt,
wenn Signal Lf 1 die Kennzahl 5 und mehr trigt.

Signal Lf 3 steht am Ende der Langsamfahrstelle auf zweigleisiger
Strecke unmittelbar rechts, auf eingleisiger Strecke unmittelbar links
neben dem Gleis. Auf eingleisiger Strecke und fiir die Fahrt auf
falschem Gleis ist das Anfangsignal fiir eine Fahrtrichtung zugleich
das Endsignal fiir die Gegenrichtung.
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Signal Lf 4

Es folgt eine Gleisstelle, auf der die Fahrgeschwindigkeit stindig
auf die angezeigte Geschwindigkeit zu beschrinken ist!

Langsamfahrsignal

Geschwindigkeitsbeschrinkungstafel — Signal Lf 4

Bild 123

Bild 124

Bine auf der Spitze stehende dreieckige wet e Tafel mit schwarzem Rand
zetgt etne schwarze Geschwindigkeitszahl.

Bez beschrianktem Raum kann Dreieckspitze nach oben zeitgen (Bild 124).

Signal Lf4 wird angewendet, wenn einc Geschwindigkeitsbeschrinkung lingere Zeit, d. h.
langer als etwa ein balbes Jahr besteht. Es ist ortsfest und wird bel Dunkelheit nicht be-
leuchtet. Es steht unmittelbar rechts vom zugehorigen Glels. Der Abstand von der mit der
angegebenen Geschwindigkelt zu befahrenden Glelsstelle entspricht dem erforderlichen
Bremsweg, darf jedoch nicht kleiner sein als 300 m auf Hauptbahnen tund 150 m auf Neben-
bahnen

Die Geschwindigkeitsbesciirdankungstafel ist aufgestellt,

1. wo die zugelassene Geschwindigkeit um 30 % und mehr herabzusetzen ist,

2. an einem Vorsignal, wenn die angezeigte Geschwindigkeit vem zugehorigen Hauptsignal
ab nicht iiberschritten werden darf und

3. auf Nebenbahnen vor ungesicherten Wegiibergingen, wenn die Geschwindigkeit lherab-
gesetzt werden mufl oder wenn in Auspahmefillen dort zu halten ist (im letzten Fall mit
der Zahl 0).

In besonderen Filllen folat auf Signal [f 4 das Signal Lf 5.
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Signal Lf &

Die durch Signal Lf 4 angezeigte Geschwindigkeitsbeschrinkung
muf3 durchgefiihrt sein!

Langsamfahrtafel
Eckentafel — Signal Lt 5

Bild 125

<fine rechteckige weife Tafel mit schwarzen Ecken.

Signal Lf 5 wird auf Hauptbahnen nicht angewandt und bei Dunkel-
heit nicht beleuchtet. Es ist ortsfest und steht rechts vom zugehorigen
Gleis.
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Signal Lf1---Lf 3

Anwendung
Anwendung der Langsamfahrsignale (Lf1---Lt 3)
auf eingleisiger und zweigleisiger Strecke.
. Lf2 Lf3 Lf1
Auf eingleisiger Strecke
Vorsignalabsland
)_@ Vorsignalabstand —i
.v:‘ Langsamfahrsirecke
R Bild 126

L7 L2

Auf zweigleisiger Strecke

o
[m—"— .
%Vars/gna/absrand
< —~= [
Lf1 LF2 Lr3 Bild 127

Der Vorsignalabstand betrigt 700, 1000 oder 1200 m bei Haupt-,
400 oder 700 m bei Nebenbahnen.

Signal Lf 1 wird in der Regel unmittelbar rechts vom Gleis und fiir
die Fahrt auf dem falschen Gleis in der Fahrtrichtung links vom
Gleis aufgestellt, falls es rechts nicht aufgestellt werden kann. Werden
Fahrten auf dem Nachbargleis dadurch beirrt, erhalten die Ziige an
Stelle des Signals Lf 1 einen Vorsichtsbefehl.

Die Signale Lf 2 und Lf 8 werden fiir die Fahrt auf falschem Gleis
wie auf eingleisiger Strecke aufgestellt. Kann dabei das Signal Lf 2
nicht rechts von dem langsam zu befahrenen Gleis aufgestellt werden,
8o ist es links davon aufzustellen, wenn die Fahrten auf dem Nach-
bargleis dadurch nicht beirrt werden.

87



Signale Ro1---Ro 4

Die Rottenwarnsignale (Ro1---Ro 4) dienen dazu, am Gleis oder
in dessen Néhe beschéftigte Personen iiber Annédherung von Fahrzeu-
gen zu unterrichten und zur Vorsicht zu mahnen.

Vorsicht! — Im Nachbargleis nihern sich Fahrzeuge!

Rottenwarnsignal — Signal Ro 1

it dem Horn ein langer Ton als Mischklang aus zwei
emmmm  Verschiedenen hohen Tonen.

Arbeitsgleise riumen!
Rottenwarnsignal — Signal Ro 2

I Mt dem Horn zwet lange T'one, und zwar nach-
oemmmmmn  ¢inander einer in hoher und einer in tiefer Tonlage.

Arbeitsgleise schnellstens rdumen!

Rottenwarnsignal — Signal Ro 8

Mit dem Horn zwet kurze Tone, einer
in hoher, einer in tiefer Tonlage, min-
destens fiinfmal hintereinander.

N N e N N
N’ Nt N N N

Kennzeichnung der Gleisseite, nach der beim Ertonen der Signale Ro 2
.und Ro 3 die Arbeitsgleise zu rdumen sind.

Fahnenschild — Signal Ro 4
EBin weifes Fahnenschild mit schwarzem Rand.

Das Fahnenschild (Bild 128) zeigt der Rotte die
Seite an, nach der sie beim Erténen des Signals
Ro 2 oder Ro 3 aus dem Gleis treten soll.

Die Fahnenschilder werden in unmittelbarer
Nihe der Arbeiterrotten gleichlaufend zum Gleis,
3 m von Gleismitte entfernt, aufgestellt. Ihre
Zahl richtet sich nach der Lén ge der Arbeitsstelle.
Ihr Abstand voneinander soll héchstens 30 m
betragen.

Bild 128
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Signale Lt 1 und Lt 2

Die Liutesignale (Lt 1---Lt 3) geben Mitteilungen iiber den Lauf
der Ziige (FV § 16).

Bei den Signalen Lt 2 und Lt 3 ist zwischen den einzelnen Gruppen
von Glockenschldgen eine Pause von etwa 5 Sekunden zu machen.
Bleibt ein Léutesignal fiir einen Zug aus oder ertént ein unrichtiges
Léutesignal, so ist dies der Betriebsstelle zu melden, die das Lautesignal
zu geben hat.

Ein Zug fihrt in der Richtung von A nach B

Léutesignal
Abldutesignal 1 — Signal Lt 1
S N N’ N N N

Einmal eine bestimmte Anzahl von Glockenschligen.

Ein Zug fihrt in der Richtung von B nach A

Léautesignal
Abldutesignal 2 — Signal Lt 2

N/ N N N N N’
A A

Zweimal dieselbe Anzahl von Glockenschligen wie bei Signal Lt 1.

Wegen der Abldutesignale auf den einzelnen Strecken siehe AzFV
Teil I, Abschnitt F! Ist auf zweigleisiger Strecke ~~s Abldutesignal

Lt 1 und Lt 2 als gleichzeitig gegehap arl-ar-+ deshalb das
einmalige Abldutesignal Lt 1 nic - +Lt1 20 Se-
kunden nach Beendigung des AL -~ asv 2 zu wiederholen.

Abgelédutet werden Ziige bis zu 5 Minuten vor der planmé@igen Durch-
oder Abfahrzeit. ,,K1‘‘ werden nicht abgeldutet, Sperrfahrten nur auf
besondere Anordnung.

Wenn Léutesignale nicht gegeben werden kénnen, sind die Schranken-
wirter durch Fernsprecher zu benachrichtigen. Ist auch dieses nicht
moglich, erhalten die Ziige Vorsichtsbefehl (15 km/h).

Das Ablédutesignal ist fernmiindlich zuriickzunehmen wenn

a) ein Zug unrichtig abgeldutet ist,

b) ein abgelduteter Zug innerhalb 15 Minuten nicht abfahren kann
(FV § 16 ®).
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Signal Lt 8

Alle Ziige anhalten! — Es droht Gefahr!

Léutesignal
Gefahrsignal — Signal Lt 3
e N N N N
(N e Viermal dieselbe Anzahl Glockenschlige
N N N St N N wie bet Signal Lt 1.
N N N N o’

Wenn das Signal ertont, sind alle Ziige und Nebenfahrzeuge an- oder
zuriickzuhalten und die Schranken zu schliefen.

Signal Lt 3 darf nicht gegeben werden, wenn die Gefahr durch das
Stellen der Zige vergréert wird. Die Zuriicknahme des Gefahrsignals
ist dem Bahnhofs- und Streckenpersonal fernmiindlich mitzuteilen.
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Signal Sp 1

Nachschieben einstellen!

Signal fiir Schiebelokomotiven — Signal Sp 1

Bild 129

Um 90° nach rechts umgelegtes werfes T auf schwarzer Rechteckschetbe.

Signal Sp 1 ist ortsfest und steht stets rechts vom Gleis. Es ist nur
zu beleuchten, wenn der Betrieb es erfordert.

Fir das Nachschieben auf die freie Strecke und fiir die Rickfahrt er-
hilt die Schiebelok auf eingleisigen Strecken den Befehl Ad, auf zwei-
gleisigen Strecken den Befehl Bb. Wo regelmiig nachgeschoben wird,
kann das Reichsbahnamt die Ausstellung der Befehle erlassen.
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Signal Sp 2

Halt fiir zuriickkehrende Schiebelokomotiven
und Sperrfahrten!

Signal fiir Sperrfahrten und Schiebelokomotiven
Signal Sp 2

Bild 130
Quadratische, auf der Spitze stehende weife Scheibe mit schwarzem Rand.

Signal Sp 2 ist ortsfest und verstellbar und
steht in der Fahrrichtung zuriickkehrender
Schiebelokomotiven oder Sperrfahrten stets
links. Es wird beleuchtet, wenn der Betrieb es
erfordert.

Nach riickwirts zeigt Signal Sp 2 bei Tage
zwei kleine weille runde Scheiben auf schwar-
zem Grund, bei Dunkelheit zwei mattweille
Sternlichter waagerecht nebeneinander.

Bild 131
Signal Sp 2
von riickwirts
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Signal Sp 3

Weiterfahrt fiir zurvickkehrende
Schiebelokomotiven und Sperrfahrten!

Signal fiir Sperrfahrten und Schiebelokomotiven
Signal Sp 3

Bild 132
Awuf Signal Sp 2 ein schwarzer, nach rechts steigender Streifen.

Signal Sp 3 ist ortsfest und verstellbar und steht
in der Fahrtrichtung zuriickkehrender Schiebe-
lokomotiven oder Sperrfahrten stets links. Sp 3
ersetzt den Befehl Ac. Bei gestértem Sp 2 Ein-
fahrt auf Befehl Ad. Signal Sp 3 zeigt nach riick-
wiirts bei Tage eine kleine weile runde Scheibe
auf schwarzem Grund, bei Dunkelheit ein matt-
weilles Sternlicht.

Bild 133
Signal 3 von
riickwirts
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Signale E11 und El 2

Zusidtzliche Signale fiir den elektrischen Betrieb mit Fahr-
leitung (Oberleitung oder Stromschiene) '

Ausschalten!

Ausschaltsignal — Signal El 1

13i1d 134
Ein zerlegtes weifles U.
Der Hauptschalter des Triebfahrzeuges mul} spitestens am Standort
des Signals ausgeschaltet sein.
Einschalten erlaubt!
Einschaltsignal — Signal El 2
Bild 135

Ein geschlossenes weifes U.

Der Hauptschalter des Triebfahrzeugs darf nach Vorbeifahrt am
Signal wieder eingeschaltet werden.

1 Die zusitzlichen Signale bestehen aus einer auf der Spitze stehenden, welB und schwarz
umrandeten, blauen quadratischen Tafel mit weiBen Signalzeichen.
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Bild 136

Signal El 4

Die Signale El 1 und El 2 sind ortsfest. Sie stehen auf zweigleisiger
Strecke unmittelbar rechts vom zugehoérigen Gleis. Fir Fahrten auf
falschem Gleis gelten die linksstehenden Signale. Auf eingleisiger
Strecke befinden sich fur jede Fahrtrichtung Signal El11 rechts,
Signal El 2 links vom Gleis. Werden sie als Schutzstreckensignale
verwendet, zeigt die Riickseite des Signals El 1 das Signal El 2. Bei
Dunkelheit miissen sie beleuchtet werden.

Signal ,,Biigel ab‘‘ erwarten!

Biigel ab — Ankiindesignal — Signal El 4

St

El3

El 4 1

Abstand x wird von der Direktion be-
stimmt. Bei St ist die Schadensstelle.  Byq 137

Zwez in der Hiohe gegeneinander versetzte waagerechte weife Streifen.

Bei Dunkelheit wird Signal El 4 beleuchtet.

Signal El 4 ist nicht ortsfest. Es wird nur fiir den Regelbetrieb, und
zwar rechts vom Gleis in ausreichendem Abstand vor Signal El 3 auf-
gestellt.

Auf Signal El 4 ist zu erwarten Signal El 3 und weiter Signal EI 5.
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Signale El 8 und El 5

Biigel ab!

Biigel ab — Signal — Signal E13

1 i 5 e 9.1

Bild 138

Ein waagerechter weifer Streifen.

Biigel an!

Biigel an — Signal — Signal E15

Bild 139

Ein senkrechter weifer Streifen.

Zwischen den Signalen El 3 und EIl 5 liegt ein Streckenabschnitt, der
nur mit gesenkten Stromabnehmern befahren werden darf. Das Signal
El 5 bedeutet 'das Ende dieses Streckenabschnittes. Bei Dunkelheit
werden die Signale El 3 und El 5 beleuchtet. Sie sind nicht ortsfest
und stehen auf zweigleisiger Strecke unmittelbar rechts vom zuge-
horigen Gleis. Fiir Fahrten auf falschem Gleis gelten die linksstehenden
Signale. Auf eingleisiger Strecke befinden sich fiir jede Fahrtrichtung
Signal El 3 rechts, Signal El 5 links vom Gleis.
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Halt fiir Fahrzeuge mit Stromabnehmern!

Signal El 6

)

X /7

Lo~
_»

.
-~
S S

K
K
"

Ein auf der Spitze atehender quadratischer weiBer Rahmen mit innen-
liegendem ‘weifem Quadrat.

Signal El 6 wird nur aufgestellt, wenn es betrieblich erforderlich ist,
und zwar dauernd an den Enden von Fahrleitungen, voriiber-
gehend vor Fahrleitungsabschnitten, die fiir ldingere Zeit auBer Be-
trieb gesetzt sind.

Fahrten iiber das Signal El 6 hinaus sind fiir Triebfahrzeuge mit Strom:
abnehmern verboten. Das Signal befindet sich rechts neben oder iiber
dem Gleis und wird bei Dunkelheit nur beleuchtet, wenn es der Be-
trieb erfordert.
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Bezeichnungen fahrleitungsloser Gleise

Bezeichnung des fahrleitungslosen Gleises

bei der Gleisverzweigung:

Der Pfeil senkrecht nach oben iiber dem
Signal El6 zeigt an, daf3 das Gleis des ge-
raden Zweiges oder bei Krimmung des
schwicher gekriimmien Zweiges der Weiche
keine Fahrleitung hat.

Der waagerechte Pfeil iiber dem Signal El 6
zeiglt an, welches abzweigende Gleis fahr-
leitungslos oder fiir lingere Zeit abgeschaltet
ist.

e 1=

Blid 141

%

Liegen mehrere Verzweigungen kurz hinterein-
ander und sind mehrere Gleise fahrleitungslos,
so konnen, wenn erforderlich, zwei Pfeile iiber
dem Signal El 6 angebracht werden.

Beispiel



Signal Wn 1

Gerader Zweig!

Weichensignal — Signal Wn 1

Bild 142
Signal Wn 1
(fernbediente
Weiche)

Von der Weichenspitze und vom Herz-
stiick aus gesehen:

Ein auf der Schmalseite stehendes weifes
Rechteck auf schwarzem Grund.

Die dem Boden zugekehrte schwarze Hilfte
des Umstellgewichtes der ortsbedienten
Weiche zeigt an, daB3 die Weiche in Grundstellung steht. Em schwarzes
»R“ in der weiBen Hilfte des Umstellgewichtes bedeutet, daB die
‘Weiche vom Rangierer bedient werden darf.

Bild 143
Signal Wn 1
(ortsbediente
Weiche)
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Signal Wn 2

Bild 144
Signal Wn 2a

Bild 145
Signal Wn 2b

100

Gebogener Zweig!

Weichensignal — Signal Wn 2

Signal Wn 2a

Von der Weichen-
spitze aus gesehen:

Einweifer Pfeiloder
Streifenauf schwar-
zem Grund zeigt ent-
sprechend der Ablen-
kung schrig nach
links oder rechts auf-
wadrts.

Bei Innenbogenwei-
chen zeigt das Sig-
nal Wn 2 den Fahr-
weg durch den stér-
ker gebogenen Zweig
an.

Signal Wn 2b

Vom Herzstick
aus gesehen:

Bei einfachen Wes-
chen und Innenbogen-
weichen eine runde
weife Scheibe auf
schwarzem Grund.



Signal Wn 2

Weichensignale fiir zweiseitige Weichen und AuBenbogenweichen

Weichensignal — Signal Wn 2a

Bild 146
Signal Wn 2a

Wi

Blld 147
Signal Wn 2a

Signal Wn 2a von der Weichenspitze aus gesehen:

In betden Stellungen Signal 2a, wobes der Pfeil je nach der Richtung des
abzwetgenden Gleises entweder nach links oder rechts schrig aufwirts zeigt.
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Signal Wn 2

Weichensignale fir zweiseitige Weichen und AufSenbogen weichen

Weichensignal — Signal Wn 2b

Bild 148
Signal Wn 2b

Bild 149
Signal Wn 2h

Slgnal Wn 2b, vom Herzstuck aus gesehen :

Eine nach. bmke oder rechts.gedffnete schwarze Sichel auf mnder wetfer
Scheibe mit schwarzem Grund. .

Das Bild 148 zeigt die Stellung des Signals Wn 2 fiir eine Fahrt aus
dem linksseitigen Gleis, das Bild 149 fiir Fahrten aus dem rechts-
seitigen (Heis.
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Signale Wn 8 und Wn 4

Weichensignale fir doppelte Kreuzungsweichen

Weichensignale — Signal Wn 8 und Wn 4

Signal Wn 3:

Geradeaus von
links nach
rechts.

Bild 150
Signal Wn 3
Die Streifen bilden eine von links nach rechis steigende gerade Linie.
Signal Wn 4:
(Geradeaus von
rechts nach
links
Bild 151
Signal Wn 4

Die Streifen bilden eine von rechts nach links steigende gerade Linie.

Bei doppelten Kreuzungsweichen gibt der untere weille Streifen auf
sochwarzem Grund die Fahrt in die Weiche und der obere die Fahrt
aus der Weiche an.,
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Signale Wn 5 und Wn 6

Weichensignale fiir doppelte Kreuzungsweichen

Weichensignale — Signal Wn 5 und Wn 6

Signal Wn 5:

Im Bogen von
links nach links

Bild 152
Signal Wn 5
Dze Streifen bilden einen nach links gedffneten rechten Winkel.
Signal Wn 6:
Im Bogen von
rechts nach
rechits
Bild 153
Signal Wn 6

Die Streifen bilden einen nach rechts geéffneten rechten Winkel.
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Signale Zp 1---Zp 4

Achtung!

Signal des Lokfiuhrers mit der Fahrzeugpfeife
Achtungssignal — Signal Zp 1

mm—— [in mdfpig langer Ton.

Signal Zp 1 ist zu geben a) vor Ingangsetzen der Giiterziige (FV § 57 (®), b) um Personen
zu warnen (FV §§ 55 (®, 58 (8, 84 ¢, ¢) um die Aufmerksamkeit des Zug- und sonstigen
Personals zu erregen, d) wenn Wegschranken nicht geschlossen, Halbschranken oder Blink-
lichtanlagen gestort sind (FV §§ 24 192, 50 (3, e) an Pfeiftafeln (Signal P11), {) bei An-
niherung an Schneerdumungsrotten. g) bei Nebel, Schneegestober u. dgl. vor ungesicherten
Wegiibergangen, auch wenn Laute- und Pfeiftafeln nicht aufgestellt sind, h) bei der Einfahrt
in Tunnel, i) bei Anndherung an Hauptsignale in Haltstcllung und beim Halten vor Haupt-
signalen (FV § 61 ¢ und ¢®) und vor der Trapeztafel (Signal So 5) vom zweiten Zug bei
Kreuzungen, k) beim Nachschieben (FV § 59 (8 und (¢, 1) als Verstandenzeichen nach dem
Durchfahrauftrag mit Signal Zp @a und nach den Fahrtregelung-Signalen Zp 10 und Zp 11,
vor dem Befahren von Drehscheiben und vor der Einfahrtin Lokomotivschuppen und, wenn
ez notwendig erscheint, um die Bremser auf die zu erwartenden Signale Zp 2 und Zp 3 auf-
merksam zu machen.

Bremsen mdflig anziehen!

Signal des Lokfiihrers mit der Fahrzeugpfeife
Signal Zp 2

< Ein kurzer Ton.

Bremsen stark anziehen!

Signal des Lokfiihrers mit der Fahrzeugpfeife
Signal Zp 3

~ ~~ ~~ Drei kurze Téne schnell nacheinander.

Bremsen losen!

Signal des Lokfiihrers mit der Fahrzeugpfeife
Signal Zp 4

e Zwei mdafpig lange T'one nacheinander.
Die Signale Zp 2---7p 4 werden nur bei handgebremsten Ziigen oder bei solchen mit einem

Handbremsteil gegeben und fordern die Zugbegleiter auf, die Handbremse entsprechend der
Signalbedeutung zu betatigen.

105



Signale Zp 6 und Zp 6

Es ist etwas Auf3ergewohnliches eingetreten —
bremsen und Hilfe leisten!

Signal des Lokfiihrers mit der Fahrzeugpfeife
Notsignal — Signal Zp

Mehrmals drei kurze Tone

N’ S’ N N’ S N S N’ .
schnell nacheinander.

Signal Zp 5 gilt fiir alle Eisenbahner die es wahrnchmen. Es ist in
den Fillen FV §§ 46 (21 und 24)) 55 (4), 60 (2), 61 (6 und 22) z, geben.

Kommen!
Hornrufsignal — Signal Zp 6
SEEEE—— - . [in langer, ein kurzer und ein langer Ton.

Signal Zp 6 wird gegeben
a) vom Stellwerkswirter nach FV § 61 (1),
b) vom Lokfithrer mit der Fahrzeugpfeife,

1. auf Anordnung des Fahrdienstleiters, um auf Nebenbahnen ohne
Einfahrsignal den vor der Trapeztafel (Signal So 5) haltenden
Zug in den Bahnhof zu rufen,

2. auf Anordnung des Zugfiihrers nach FV § 61 (16),
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Signale Zp 7 und Zp 8

Warten!
Hornrufsignal — Signal Zp 7

Ein kurzer, ein langer und dret
kurze Tone.

Signal Zp 7 wirdin den Féllen
FV § 61 () und wenn ein am
Signal haltender Kleinwagen
nicht weiterfahren darf, vom
Fahrdienstleiter (Blockwérter)
oder dem von ihm beauftragten
Stellwerkswérter gegeben.

Die Signale Zp 6 und Zp 7
konnen auBler mit dem Horn
auch mit Hupe oder Wecker
gegeben werden.

Bild 154

Grenzzeichenfrei!
Hornrufsignal — Signal Zp 8

— — G Zwei kurze, ein langer und ein kurzer Ton.
1. Mit dem Horn:

Der Schluf3 des Zuges steht grenzzeichenfrei!

2. Mit der Fahrzeugpfeife:

Die Spitze des Zuges steht grenzzeichenfrei!

Signal Zp 8 ist auf den im AzFV TeilI, Abschnitt A bekannt-
gegebenen Bahnhoéfen nach dem Anhalten des Zuges vom Lokfiihrer
mit der Fahrzeugpfeife und nach dem Lgsen der Bremsen vom Zug-
sicherer mit dem Horn zu geben. Der Fahrdienstleiter oder Wérter
wiederholt das Signal als Bestétigung [FV § 55 (3)].

Ist die Spitze eines Zuges nicht grenzzeichenfrei zum Halten ge-
kommen, hat der Lokfiihrer das Notsignal (Zp 5) mit der Fahrzeug-
pfeife zu geben. Steht der Zugschluf3 nicht grenzzeichenfrei, so ist
dies der Aufsicht, dem Fahrdienstleiter oder derh Stellwerkswérter so-
fort zu melden. Sich néhernden Ziigen oder Rangierabteilungen wer-
den Haltsignale gegeben.

107



Signale Zp 9a und Zp 9b

Abfahren!

Signal der Aufsicht

Befehlsstab — Signal Zp 9a

Bild 156
Signal Zp 9a
als Lichtsignal

Bild 155

Signal Zp 9a
mit Befehlsstab
am Tag erteilt

Mzt dem Befehlsstab wird bei Tag eine runde weifle Scheibe mat
grunem Rand, bes Dunkelheit ein griines Licht hochgehalten. An Stelle
des Befehlsstabes geniigt als Nachtzeichen eine griingeblendete Laterne.

Das ortsfeste Lichtsignal zeigt ein griines Licht.

Bei Reiseziigen wird Signal Zp 9a stets angewendet, bei anderen Ziigen auf Anordnung der
Direktion. Der Abfahrauftrag mit Befehlsstab wird gleichzeitig an den Zugfiihrer und den
Lokfiihrer gegeben. Das Signal ist jedoch nur an den Lokfiihrer zu geben, wenn sich der Zug-

fithrer am ZugschluB befindet.

Signal Zp 9a wird auch als Durchfahrauftrag (FV §§25 ¢ und 55 (1¥)) angewendet.

Abfahren!

Signal des Zugfiihrers an das Lokpersonal
Signal Zp 9b

Zwer mafig lange Tone. Bei T ag st gleichzeitig der Arm, bet Dunkel-
hett eine griin geblendete Handlaterne hoch zu halten, bis der Abfahr-

auftrag aufgenommen ist.
Signal Zp 9b entfiilt. wenn der Abfahrauftrag durch Signal Zp 9a gegeben wird.
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Signal Zp 10

Fahrzeit Kiirzen!

Fahrtreglungssignal

K-Scheibe — Signal Zp 10

Bild

Eine weifle, retgerdnderte dreieckige Scheibe mit schwarzem K.

Signal Zp 10 gibt einem Zug den Auftrag, bis zur nichsten Zugfolge-
stelle die kiirzeste Fahrzeit anzustreben.

Bei Dunkelheit ist das Signal anzuleuchten.

Signal Zp 10 wird bei Reisc- und Guterziigen auf den von der Direk-
tion bestimmten Strecken angewandt. Es wird im Auftrage des Kreis-
dispatchers vom Fahrdienstleiter oder in dessen Auftrag von der Auf-
sicht, dem Stellwerkwiirter oder dem Schrankenwiirter dem Zuge mog-
lichst auf der Lokfiuhrerseite so lange entgegengehalten, bis durch
Zp1 die Aufnahme des Signals bestétigt wird. Die kiirzeste Fahrzeit
ist im Buchfahrplan angegeben; diese darf nicht unterschritten, die
Hochstgeschwindigkeit nicht iiberschritten werden.

Bei dichtem Nebel darf das Signal Zp 10 nicht angewandt werden;
begegnen sich zwei Ziige, darf Zp 10 nur dann gegeben werden, wenn
Irrtiimer ausgeschlossen sind.
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Signal Zp 11

Bild 159
Signal Zp 11
mit Minuten-
angahe

Langsamer fahren!

Fahrtreglungssignal

L-Scheibe — Signal Zp 11

Eine weife, rotgerdnderte rechteckige Scheibe in schriger Lage nach
unten mit schwarzem L.

Bei Dunkelheit ist das Signal anzuleuchten.

Signal Zp 11 wird bei Reise- und Guterziigen und aui den von der
Direktion bestimmten Strecken angewandt. Es wird im Auftrage des
Kreisdispatchers vom Fahrdienstleiter oder in dessen Auftrag von der
Aufsicht, dem Stellwerkwirter oder Schrankenwirter dem Zuge ent-
gegengehalten. Der Lokfiihrer soll dann vom Erkennen des Signales
Zp 11 ab seine Geschwindigkeit etwa um die Hélfte erméfBigen, bis er
erkennt, daB3 am Hauptsignal der néchsten Zugfolgestelle Fahrtstellung
zu erwarten ist, das Hauptsignal Fahrtstellung zeigt oder er den Zug
vor dem haltzeigenden Hauptsignal halten lassen muf3.

Wird Signal Zp 11 mit Minutenangabe gezeigt, so bedeutet das, der
Lokfithrer soll die Fahrweise so einrichten, daf3 er zur angegebenen
Minutenzeit bei der néchsten Zugfolgestelle ankommt oder durch-
fahrt.
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Bild 160
bei Tag

Signal Zp 12

Bremse anlegen!

Auftragsignal fiir das Zugpersonal

Bremsprobesignal — Signal Zp 12

a) Handsignal — Bei T'age werden beide Hdinde iiber dem Kopf
zusammengeschlagen. Bei Dunkelheit wird die weif leuchtende Hand-
laterne mehrmals mit der rechten Hand in einem Halbkreis gehoben
und senkrecht schnell gesenkt.

b) Lichtsignal — Ein weifes Licht (Bild 166).
Die Bremsprobesignale regeln die Bremsprobe an luftgebrem.-
sten Ziigen.

Die volle Bremsprobe ist auf dem Anfangsbahnhof vorzunehmen, die
vereinfachte Bremsprobe auBlerdem bei jeder Veréinderung an der
durchgehenden Bremse oder ihrer Leitung — h Ab-
hiéngen von Wagen am Schlufl des Zuges (F
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bei Dunkelheit



Signal Zp 13

Bild 162
bei Tag

Bremse losen!

Auftragsignal fiir das Zugpersonal

Bremsprobesignal — Signal Zp 18

a) Handsignal

Bei Tage wird eine Hand, bei Dunkelhett die weif3 leuchtende Hand-
laterne iber dem Kopf mehrmals tm Halbkreis hin- und hergeschwungen.

b) Lichtsignal

Zweti weife Lichter senkrecht iibereinander (Bild 167).

Das Signal Zp 13 wird bei der vollen Bremsprobe erst dann gegeben,
wenn festgestellt ist, daB die Bremsklotze aller eingeschalteten Bremsen
fest anliegen. Bei der vereinfachten Bremsprobe brauchen nur die
Bremsklotze der eingeschalteten Bremsen aller neu eingestellten Fahr-
zeuge und die des letzten Fahrzeuges anzuliegen.
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bei
Dunkelheit



Bild 164
bei Tag

Signal Zp 14

Bremse in Ordnung!

Auftragsignal fiir das Zugpersonal
Bremsprobesignal — Signal Zp 14

a) Handsignal

Bei T'age wird eine Hand, bet Dunkelheit die weif3 leuchtende Hand-
laterne senkrecht hochgehalten.

b) Lichtsignal
Drei weife Lichter senkrecht iibereinander (Bild 168 ).

Das Signal Zp 14 wird bei der vollen Bremsprobe erst dann gegeben,
wenn festgestellt ist, d al sich die Bremsklétze bei allen eingeschalteten
Bremsen wieder abgehoben haben. Bei der vereinfachten Bremsprobe
geniigt die Nachpriifung, ob sich die Bremsklétze der eingeschalteten
Bremsen aller neu eingestellten Fahrzeuge und die des letzten Fahr-
zeuges abgehoben haben.

8 Neumann, Signalwesen 113
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Signale Zp 12--- Zp 14

Lichtsignale

Bild 166

Bild 167

Bild 168

Bremsprobesignale Zp 12, 13 und 14
als Lichtsignale

Bremse anlegen!

Signal Zp 12

Ein weifles Liche.

Bremse losen!

Signal Zp 13

Zwer weife Lichter senkrecht vibereinander.

Bremse in Ordnung!

Signal Zp 14

Dret weifBe Lichter senkrecht viberetnander.

Das Lichtsignal Zp 14 ersetzt die miindliche Meldung

a) des die Bremsprobe Ausfithrenden an den Zug- und Lokfithrerund
b) des Zugfiihrers an die Aufsicht (FV § 49 (7).
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Bild 170
het
Dunkelheit

Wegfahren!

Signal fiir den Rangierdienst

Rangiersignal — Signal Ra 1

Signal Ra 1 ist vom Rangierleiter gleichzeitig hérbar mit der Mund-
pfeife oder dem Horn und sichtbar mit dem Arm zu geben. Es gllt nur,
wenn beide Zeichen aufgenommen werden.

a) Mit Mundpfeife oder Horn — ein langer Ton.

b) Mit dem Arm — bet Tage senkrechte Bewegung des Armes, bei
Dunkelheit der weif3 leuchtenden Handlaterne von oben nach unten.

Vom Stellwerk aus braucht der Warter das Signal Ra 1 nur sichtbar
zu geben. Der Stellwerkswirter hat hierzu bei Tage die rotweifle
Winkscheibe (Bild 190) und bei Dunkelheit eine weilleuchtende Laterne
zu verwenden.

Signal Ra 1 bedeutet, es soll in Richtung vom Signalgeber weg ge-
fahren werden. MaBgebend fiir die Fahrtrichtung ist der Standort des
Signalgebers. Stehen Signalgeber und Signalempfinger auf gleicher
Hohe, ist der Auftrag miindlich zu geben oder die Richtung mit dem
Arm oder dgl. anzuzeigen. Hochhalten des Armes oder der Laterne
withrend des Schiebens und gleichzeitig ein langer Ton bedeuten
MiBigung der Geschwindigkeit.

iy 115

Signal Ra 1

Bild 1869
bei Tag



Signal Ra 2

Bild 171
bel Tag

Herkommen!

Signal fiir den Rangierdienst

Rangiersignal — Signal Ra 2

Signal Ra 2 ist vom Rangierleiter gleichzeitig horbar und sichtbar
mit der Mundpfeife oder dem Horn und mit dem Arm zu geben. Es gilt
nur, wenn beide Zeichen aufgenommen werden.

-
a) Mit Mundpfeife oder Horn — zwe: mapig lange Tone.

b) Mit dem Arm — bet Tage langsame waagerechte Bewegung des
Armes, bet Dunkelhertderweifleuchtenden Handlaterne hinund her.

Vom Stellwerk aus braucht der Wirter das Signal Ra 2 nur sichtbar
zu geben. Der Stellwerkswirter hat hierzu bei Tage die rotweie
Winkscheibe (Bild 190) und bei Dunkelheit eine weileuchtende
Laterne zu verwenden.

Signal Ra 2 bedeutet, es soll in Richtung auf den Signalgeber zu ge-
fahren werden. MaBgebend fiir die Fahrtrichtung ist der Standort des
Signalgebers. Stehen Signalgeber und Signalempfinger auf gleicher
Hohe, ist der Auftrag miindlich zu geben oder die Richtung mit dem
Arm oder dgl. anzuzeigen. Hochhalten des Armes oder der Laterne
wihrend des Schiebens und, gleichzeitig ein langer Ton bedeuten
MiBigung der Geschwindigkeit.
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Bild 173
bei Tag

Aufdriicken!

Signal fiir den Rangierdienst

Rangiersignal — Signal Ra 8

Signal Ra 3 ist vom Rangierleiter gleichzeitig horbar und sichtbar
mit der Mundpfeife oder dem Horn und mit beiden Armen zu geben.
Es bedeutet, da8 der Lokfiihrer eine kurze schiebende Bewegung ver-
anlassen soll, um die Wagen zum Kuppeln oder Entkuppeln zusammen-
zudriicken.

a) Mit Mundpfeife oder Horn — zwei kurze Tone schnell nach-
etnander.
b) Mit den Armen — bei Tage beide Arme in Schulterhéhe nach vorn

heben und die flach ausgestreckten Hdinde wiederholt einander nihern,
bet Dunkelheit wie am Tage, in der einen Hand zusdtzlich eine

weif leuchtende Handlaterne.

17

Signal Ra 3

Bild 174
bei Dunkelheit



Signal Ra 4

Bild 175
bei Tag

Abstofien!

Signal fir den Rangierdienst

Rangiersignal — Signal Ra 4

Signal Ra 4 ist vom Rangierleiter gleichzeitig horbar und sichtbar
mit der Mundpfeife oder dem Horn und einem Arm zu geben.

Es bedeutet, die Rangierabteilung soll zum Abstoen beschleunigt
werden.

a) Mit Mundpfeife oder Horn — zwe: lange T'one und ein kurzer Ton.

b) Mit dem Arm — bet T'age zweitmal eine waagerechte Bewegung des
Armes vom Korper nach aufen und eine schnelle senkrechte Be-
wegung nach unten, bet Dunkelhett die gleiche Bewegung mait einer
werf leuchtenden Handlaterne.
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Bild 177
bel Tag

Halt!

Signal fur den Rangierdienst

Rangiersignal — Signal Ra 6

Signal Ra 5 ist vom Rangierleiter gleichzeitig mit der Mundpfeife
oder dem Horn und dem Arm zu geben. Es mu@ aber auch dann be-
achtet werden, wenn es nur horbar oder nur sichtbar wahrgenommen
wird.

a) Mit Mundpfeife oder Horn — drei kurze Téne schnell hinter-
etnander.

b) Mit dem Arm — be: Tage kreisformige Bewegung des Armes, bei
Dunkelheit mit der weif3 leuchtenden Handlaterne.

Der Stellwerkswiirter hat bei Tage die rotweile Winkscheibe (Bild 190)
und bei Dunkelheit eine weil3 leuchtende Laterne zu verwenden.
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Signal Ra 6

Bild 179
Signal Ra 6 als
Formsignal

Halt!

Signal fiir den Rangierdienst

Abdriicksignal — Signal Ra 6

a) Formsignal — Ein waagerechter weifler Balken mit schwarzem
Rand. Bei Dunkelheit ist der Balken beleuchtet.

b) Lichtsignal — Ein waagerechter weifler Lichtstreifen.

Die Abdriicksignale werden durch den Rangierleiter bedient.
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Signal Ra 6
als Licht-
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Bild 181
Signal Ra 7
als Form-
signal, von
riickwiérts
gesehen

Signal Ra 7

Langsam abdriicken!

Signal fiir den Rangierdienst
Abdriicksignal — Signal Ra 7

Bild 182
Signal Ra 7
als Form-
slgnal, durch
das Lok-
fenster ge-
sehen

a) Formsignal — Ein weifer Balken mit
schwarzem Rand schrdag nach rechts aufwdrts.
Bet Dunkelhett ist der Balken beleuchtet.

Bild 183
Signal Ra 7
als Licktsignal

b) Lichtsignal — Ein weifer Lichtstreifen
schrdg mach rechts aufwdrts.

Die auf Signal Ra 7 anzuwendende Abdriickgeschwindigkeit ist fur
jede Ablaufanlage im Bahnhofsbuch festgelegt.
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Signale Ra 8 und Ra 9

Midf3ig schnell abdriicken!
Signal fir den Rangierdienst

Abdriicksignal — Signal Ra 8

Bild 184
Signal Ra 8
als Form-
signal

a) Formsignal — Ein senkrechter weifer Balken mit schwarzem Rand.
Bei Dunkelheit ist der Balken beleuchtet.

Bild 185
Signal Ra 8 als Lichtsignal

b) Lichtsignal — Ein senkrechter weifer Lichtstreifen.

Die auf Signal Ra 8 anzuwendende Abdriickgeschwindigkeit ist fiir
jede Ablaufanlage im Bahnhofsbuch festgelegt.

Zuriickziehen!

Signal fir den Rangierdienst

Abdriicksignal — Signal Ra 9

Bild 186 Signal Ra 9
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Signal Ra 10

Ein senkrechter weifer Lichtstreifen und vom oberen Ende nach rechts
ein waagerechter weifer Lichtstreifen.

Signal Ra 9 bedeutet, die Rangierabteilung soll entgegen der Ab-
laufrichtung vom Ablaufberg wegfahren. Der Auftrag zum Halten
wird dann durch Signal Ra 6 erteilt.

Uber die Tafel hinaus
darf nicht rangiert werden!

Signal fiir den Rangierdienst

Rangierhalttafel — Signal Ra 10

Bild 187

Eine oben halbkreisfirmige weifle Tafel mit schwarzer Aufschrift ,,Halt
fir Rangierfahrten®. ‘
MuB ausnahmsweise iiber die Rangierhalttafel hinaus rangiert werden,
so ist es nur auf schriftlichen Befehl Ad des Fahrdienstleiters unter
Beachtung der in FV § 80 (2) angeordneten MaBnahmen erlaubt.

Das Signal Ra 10 steht mindestens im Gefahrpunktabstand hinter dem
Einfahrsignal oder, wo dies nicht vorhanden ist, der Trapeztafel

(Signal So 6).
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Signale Ra 11a

Bild 188b
Das Rangier-
fahrtsignal
leuchtet

Hall fiir Rangierabteilungen!

Signal fiir den Rangierdienst

Rangierhaltsignal — Signal Ra 11a

Bin gelbes W mit schwarzem Rand.

Signal Ra 11 zeigt die Stelle an, wo

a) unbegleitete Rangierabteilungen (Lokomotivfahrten) den Fahr-
auftrag

b) begleitete Rangierabteilungen die Zustimmung des Weichen-
wirters zum Beginn oder zur Fortsetzung der Rangierbewegung
abzuwarten haben.

Bei Signal Ra 11a wird der Fahrauftrag oder die Zustimmung durch
Signal Ra 12 erteilt. Signal Ra 11 a ist deshalb stets mit Signal Ra 12
verbunden. Es wird bei Dunkelheit stets beleuchtet.
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Bild 188a
Das Rangier-
fahrtsignal
ist erloschen



Signal Ra 12

Rangierfahrt erlaubt

Signal fiir den Rangierdienst

Rangierfahrtsignal — Signal Ra 12

Bild 189a Signal
Ra 12, verbunden mit
Signal Ra 11a

Bild 189b Signal
Ra 12 am Signalschirm
elnes Lichtsperrsignals

Zwei weife Lichter nach rechts steigend.
Signal Ra 12 ist ein Lichtsignal. Sein Aufleuchten gilt fur

a) unbegleitete Rangierabteilungen als Fahrauftrag

b) begleitete Rangierabteilungen als Zustimmung des Weichen-
wiarters zur Rangierbewegung.

Wenn mehrere Rangierabteilungen vor einem Signal Ra 12 halten oder
sich ihm néhern, gilt der Fahrauftrag oder die Zustimmung nur fir
die erste Rangierabteilung. Jede folgende Rangierabteilung muf3 er-
neut das Aufleuchten abwarten. Erlischt das Signal Ra 12, bevor die
Spitze der Rangierabteilung vorbeigefahren ist, so gilt der Fahr-
auftrag bzw. die Zustimmung als zuriickgenommen.

Signal Ra 12 wird angewandt in Verbindung mit Signal Ra 11a
(Bild 189a) oder mit Signal Lsp (Bild 189b), alleinstehend nur in
Ausnahmefillen.

Beim Versagen — hierzu rechnet auch das Versagen eines der beiden
Lichter — mufl der Warter den Fahrauftrag oder die Zustimmung
miindlich erteilen. Der alleinfahrende Lokfithrer oder der Rangier-
leiter begleiteter Rangierabteilungen hat den Auftrag bzw. die Zu-
stimmung zu wiederholen.

Bei begleiteten Rangierabteilungen -erteilt der Rangierleiter nach Zu-
stimmung des Weichenwiéirters den Fahrauftrag an den Lokfiihrer.
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Signal Ra 11b

Biid 190

Hall fiir Rangierabteilungen!

Signal fiir den Rangierdienst

Rangierhaltsignal — Signal Ra 11b

Ein weifes W mit schwarzem Rand

Signal Ra 11 zeigt die Stelle an, wo

a) unbegleitete Rangierabteilungen (Lokomotivfahrten) den Fahr-
auftrag

b) begleitete Rangierabteilungen die Zustimmung des Weichen-
wiirters zum Beginn oder zur Fortsetzung der Rangierbewegung ab-
zuwarten haben.

Bei Signal Ra 11b wird der Fahrauftrag an den Lokomotivfiihrer
unbegleiteter Rangierabteilungen erteilt

a) durch Signal Ra 1 oder Ra 2 oder

b) miindlich (durch Zuruf, Fernsprecher oder Lautsprecher).

Die Zustimmung an den Rangierleiter einer begleiteten Rangier-
abteilung wird erteilt

a) durch Hochheben des Armes, bei Dunkelheit einer weill leuchtenden
Laterne oder

b) miindlich (durch Zuruf, Fernsprecher oder Lautsprecher).
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Signal Gsp 0

Der Rangierleiter erteilt daraufhin den Fahrauftrag an den Lokfiihrer.
Wird der Auftrag oder die Zustimmung des Wirters und der Fahr-
auftrag des Rangierleiters schon bei Anndherung an das Signal Ra 11
gegeben, so braucht die Rangierabteilung nicht zu halten. Signal
Ra 11b wird nur alleinstehend angewendet. Es ist in der Regel be-
leuchtet.

Halt! Fahrverbot!
Gleissperrsignal als Signal Gsp 0

Bild 191 Signal
Gsp 0 von vorn

Ein waagerechter schwarzer Streitfen auf runder weifer Scheibe.

Das Gleissperrsignal gilt fiir Ziige und Rangierabteilungen. Es steht
rechts vom zugehérigen Gleis, ausgenommen bei Drehscheiben,
Schiebebiihnen und Gleiswaagen. Es ist bei Dunkelheit beleuchtet,
soweit das Amt keine Ausnahmen zugelassen hat. Statt der Kasten-
laterne kann auch ein anderer Signalkérper verwendet werden. Bei
Gleiswaagen ist oft nur eine Blechscheibe verwendet worden, die Signal
Gsp 0 zeigt, wenn die Waage nicht befahren werden darf.

Signal Gsp 0 zeigt an, daBl Zug- und Rangierfahrten uber das Signal
hinaus verboten sind und daB3 Drehscheiben, Schiebebithnen und
Gleiswaagen nicht befahren werden diirfen.

Wo die Stellung nach riickwirts erkennbar sein soll, sind bei Signal
Gsp 0 bei Tage zwei kleine weile runde Scheiben auf schwarzem
Grund, bei Dunkelheit zwei mattweile Sternlichter nebeneinander
sichtbar (Bild 190).

An Gleissperren sind Gleissperrsignale in der Art von Weichen-
signalen angebracht (Gleissperrensignale), die die Signale Gsp 0 und
Gsp 2 zeigen kénnen.
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Signal Gsp 1

Fahrverbot aufgehoben!
Gleissperrsignal als Signal Gsp 1

Bild 194 Signal

Bild 193 Gsp 1 bei
Signal Gsp 1 Dunkelheit von
von vorn riickwiirts

Ein nach rechts steigender schwarzer Streifen auf runder weifler
Scheibe.

Signal Gsp 1 bedeutet fir

a) unbegleitete Rangierabteilungen (Lokomotivfahrten) Fahr-
auftrag

b) begleitete Rangierabteilungen Zustimmung des Weichen-
wiirters zur Rangierbewegung.

Wenn mehrere Rangierabteilungen vor einem Signal Gsp 1 halten
<oder sich ihm néhern, gilt der Fahrauftrag oder die Zustimmung nur
fiir die erste Rangierabteilung. Jede folgende Rangierabteilung muf3
die Riickverwandlung in Signal Gsp 0 und das erneute Erscheinen des
Signals Gsp 1 abwarten. Erscheint Signal Gsp 0, bevor die Spitze der
Rangierabteilung vorbeigefahren ist, so gilt der Fahrauftrag bzw. die
Zustimmung als zuriickgenommen.

Ein Gleissperrsignal kann mit einem Rangierhaltsignal Ra 11a und
einem Rangierfahrtsignal versehen sein (an
besonderen Gefahrstellen). Dann gilt Signal
Gsp 1 nicht als Fahrauftrag oder als Zustim-
mung. Es ist dann stets der Fahrauftrag oder
die Zustimmung durch Signal Ra 12 abzu-
warten.

Wo die Signalstellung nach riickwiirts erkenn-
bar sein soll, ist bei Signal Gsp 1 am Tage eine
kleine weiBe runde Scheibe auf schwarzem
Grund, bei Dunkelheit ein mattweies Stern-
licht sichtbar.

Bild 195 Glelssperrsignal
mit dariiber angebrach-
tem Ranglierhaltslgnal
Ra 11a und Rangier-
fahrtsignal
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Signale Gsp 1 und Gsp 2

Die Grundstellung der Gleis-
sperrsignale ist in der Regel das
Signal Gsp 0. Gleissperrsignale,
die in Grundstellung das Signal
Gsp 1 zeigen, sind durch eineam
Signalmast angebrachte Kreis-
scheibe gekennzeichnet und im
Bahnhofsbuch angegeben.
Derartig gekennzeichnete Gleis-
sperrsignale gelten stets als
Fahrauftrag oder als Zustim-
mung,

Bild 196 Kreisscheibe an einem Gleissperr-
signal. das in Grundstellung das Signal
Gsp 1 zeigt

Gleissperre ist abgelegt!
Gleissperrsignal — Signal Gsp 2

Ein senkrechter schwarzer
Streifen auf runder weifer
Scheibe.

An den Signallaternen der
Gleissperren konnen die Sig-
nale Gsp 0 und Gsp 2 erschei-
nen. Durch Signal Gsp 2 wird
ein Fahrauftrag oder eine Zu-
stimmung nicht erteilt.

Nach riickwirts erscheint bei
Tage eine kleine weile runde
Scheibe auf schwarzem Grund, bei Dunkelheit ein mattweiles Stern-
licht.

= Bild 107

9 Neumann, Signalwesen 129



Signal Lsp

Hall fiir Ziige und Rangierabteilungen!

Lichtsperrsignal — Signal Lsp

Bild 198 Signal Lsp
allelnstehend

Bild 199 Signal Lsp,
am glelchen Mast ein
Lichthauptsignal

Zwei rote Lichter waagerecht nebeneinander.

Signal Lsp ist ein Lichtsignal und steht unmittelbar rechts vom zu-
gehorigen Gleis, ausgenommen bei Drehscheiben, Schiebebiihnen und
Gleiswaagen.

Es zeigt an, daB3 Zug- und Rangierfahrten iiber das Signal hinaus ver-
hoten sind und daB Drehscheiben, Schiebebiihnen und Gleiswaagen
nicht befahren werden diirfen.

SignalLsp wird auch alsZugdeckungssignal an Bahnsteigen verwendet.
An ZugfahrstraBen stehende Signale Lsp werden bei Zugfahrten ge-
16scht und zeigen ein weiles Kennlicht.

Rangierabteilungen werden nach Verloschen des Signals Lsp durch
das am gleichen Signalschirm erscheinende Signal Ra 12 (Bild 189b)
zur Vorbeifahrt beauftragt.

Signal Lsp soll kiinftig nicht mehr angewendet werden.
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Signal Zg 1a und Zg 1b

Die Signale an Ziigen und Nebenfahrzeugen (Zg1---Zg 4) dienen
dazu, Spitze und SchluB3 der Ziige und der auf die freie Strecke iiber-
gehenden Kleinwagen zu kennzeichnen.

Die Laternen an der Spitze und am Schlufl miissen bei Dunkelheit
gleichzeitig leuchten. Die Nachtzeichen sind auch am Tage anzu-
wenden

a) bei unsichtigem Wetter, wenn die Tageszeichen auf 100 m nicht
mehr deutlich erkennbar sind,

b) an den Wendezugsteuer- und Befehlswagen.
Wegen der Anwendung der Nachtzeichen auf Strecken mit Tunneln

auch am Tage siehe AzFV! Bei Erloschen beider Laternen ist der Zug
zu stellen und neu zu beleuchten (FV § 32).

Kennzeichnung der Spitze von Ziigen und von auf die freie Strecke
tibergehenden Kleinwagen — ausgenommen bei der Fahrt auf
'~ falschem Gleis —

Signal an Ziigen
Regel-Spitzensignal — Signal Zg 1a und Zg 1b

Bild 201
Bild 200 bel
bel Tag Dunkelheit

Beir Tage kein besonderes Signal.

Bei Dunkelkeit vorn am ersten Fahrzeug zwet weife Lichter in
gleicher Hohe (Zg 1a) oder dret wet e Lichter tn Form eines A (Dret-
lichtspitzensignal — Zg 1b). Das dritte Licht ist an der Rauchkammertiir
unterhalb des Schornsteins angebaut. Es wird nur auf Bahnen mit Weg-
ubergdngen ohne technische Sicherung und auf Anordnung der Direktion
gefithrt.

Signal Zg 1 ist bei Ziigen mit Vorspann nur an der ersten Lokomotive,
bei nachgeschobenen Ziigen auch an der Schiebelokomotive anzu-
bringen.
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Bild 202,
bei Tag

Kennzeichnung der Spitze von Ziigen und Kleinwagen
bei der Fahrt auf falschem Gleis

Signal an Ziigen und Nebenfahrzeugen

Falschfahrtsignal — Signal Zg 2

Bei T age vorn am ersten Fahrzeug eine runde rote Scheibe mit weifem
Rand. Bei Dunkelheit vst die linke Laterne des Signals Zg 1 rot ge-
blendet (Bild 203). Auf Strecken mit elektrischer Oberleitung sind
die Nachtzeichen auch am Tage anzuwenden.

Bei Erloschen der roten Laterne ist der Zug zu stellen, und es ist neu
zu beleuchten. Bei zeitweise eingleisigem Betrieb wird Signal Zg 1
angewendet.

Kennzeichnung der Nebenfahrzeuge siehe Seite 135.
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Signal Zg 8

Signale an Ziigen und Nebenfahrzeugen

Regel-Schlulsignal — Signal Zg 8

Bild 204
bel Tag

Bild 205
bel Dunkelheit

a) Bei Tage am letzten Fahrzeug in gleicher Hohe zwei von vorn und von
hinten sichtbare rotweife, viereckige Scheitben (Oberwagenscheiben)
oder das Nachtzeichen des Signals. Bei Dunkelheit zwes in gleicher
Hdhe nach vorn weif3, nach hinten rot leuchtende Laternen (Oberwagen-
laternen).

b) Bei allen luftgebremsten Reise-
ztigen darf das Schlufsignal auch
aus nur nach hinten sichtbaren
Zeichen bestehen (Bilder 205 und
206).

Vgl. auch ,,Zu den Signalen Zg 3
und Zg 4 auf niéchster Seite.

Blld 206
bel Tag und
bel Dunkelheit
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Signal Zg 4

Bild 207
bel Tag

Signale an Ziigen und Nebenfahrzeugen

Vereinfachtes SchluBsignal — Signal Zg 4

Hinten am letzten Fahrzeug rechts — etwa in Hdéhe der Puffer — bet
Tage.eine runde rote Scheibe mit weifem Rand (Schlufscheibe) bei
Dunkelheit ein rotes Licht (SchluBlaterne).

Signal Zg 4 fiihren Lokomotivziige, einzeln fahrende Lokomotiven,
ausgenutzte Lokleerfahrten bis zu 50-Achsen, geschobene Ziige ohne
Lokomotive an der Zugspitze, Ubergabeziige, Arbeitsziige, schwere
Nebenfahrzeuge und sonstige Ziige auf eingleisigen Nebenbahnen, die
im AzFV Teil I, Abschnitt H, bekanntgegeben worden sind.

Zu den Signalen Zg 3 und Zg 4:

Nach nachgeschobenen Ziigen trégt das letzte Fahrzeug vor der
Schiebelok Signal Zg 3 oder Zg 4, die Schiebelok — sind es zwei, die
hintere — Zg 4. Laufen noch Wagen hinter der mit dem Zug ge-
kuppelten Schiebelok, so tragt das letzte Fahrzeug Signal Zg 3. Das
ZugschluBsignal am Fahrzeug vor der Schiebelok féallt dann weg.
Auf bestimmten Bahnhofen ist das SchluBsignal haltender Ziige auf
Anordnung des Fahrdienstleiters zu beseitigen, wenn ein spéter ein-
fahrender Zug dadurch beirrt werden konnte. Néhere Weisungen im
Bahnhofsbuch !
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Anwendung der Zg-Signale bei Kleinwagen

Kennzeichnung von Kleinwagen auf freier Strecke

Bild 209 bel Dunkelhett
von hinten auf zweiglei-
slger Strecke oder vorn
und hinten auf einglei-
slger St¥ecke

Blid 210 bel Dunkelheit
von vorn auf zweiglei-
siger Strecke

Bet Tage kein besonderes Signal.

Bet Dunkelheit:

a) auf eingleisiger Strecke nach vorn und nach hinten rotes Licht (Signale
Zg 1c und Zg 4);

b) auf zweigleisiger Strecke nach vorn weifles, nach hinten rotes Licht
(Signale Zg 1 c und Zg 4);

c) beim Befahren des falschen Qleises nach vorn und nach hinten rotes
Licht (Signale Zg 2 und Zg 4).
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Signale Zg 101, 102

Signale an Ziigen (Zg)

Zugspitze fiir elektrische Ziige bei der Fahrt auf
eingleisiger Strecke oder auf dem richligen Gleis einer
2weigleisigen Sirecke!

Signal Zg 101

b
o
¥

Bild 212

Bild 211
bel Tag beil Dunkelheit

Kein besonderes Signal. Vorn in der Mitte am ersten Fahr-
zeug eine weif leuchtende Laterne.

Zugspitze fiir elektrische Ziige
bei der Fahrt auf falschem Gleis!

Signal Zg 102

Bild 213 m Bild 214
bel Tag bel Dunkelheit

Vorn in der Mitte am ersten Fahr- Vorn in der Mitte am ersten Fahr-

zeug eine runde rote Scheibe mit | zeug eine rot leuchtende Laterne.

weifem Rand.

Die Signale Zg 101 und Zg 102 werden nur bei einem Teil der elek-
trischen Ziige der Berliner S-Bahn angewandt.
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Signale Fz 1 und Fz 2

Lokomotive im Rangierdienst

Signale an einzelnen Fahrzeugen

Rangier-Lokomotivsignal — Signal Fz 1

Bet T'age kein besonderes Signal.
Bet Dunhelheitvorn und hinten
ein wetfBes Licht. Statt des vor-
deren Lichites kann auch das Re-
gelspitzensignal Zg 1 gefiihrt
werden (Bild 201).

Bild 215
bel Dunkelheit

Besetzte Schlaf-, Speise-, Bahnpost-, Postbei-
und Gefangenenwagen und dgl. wihrend eines Stillagers

Signale am Wagen
Gelbe Flagge — Signal Fz 2

An jeder Langseite des Wagens eine gelbe Flagge. Bei Dunkelhest
— nach aufen kenntlich — werden die Wagen im Inneren beleuchtet,
soweit Einrichtung und Bauart dies zulassen.

Signal Fz 2 ist vom Wagen-
personal anzubringen.

Wagen mit Fz 2, Fz 3 und Fz 4
diirfen weder ablaufen noch
abgesto8en werden. Das Signal
Fz 2 wird ferner angewandt bei
besetzten Begleiter-, Brigaden-
wohn- und Bauzugwagen, bei
Reisezug- und Gepickwagen mit
besetztem Kiichen- oder Pest-
abteil sowie bei besetzten Wa-
gen fiir kulturelle, soziale und
technische Zwecke wie Kino-,
MeB-, Rontgenwagen, fahrbare

" Bild 216
Zahnstationen.

bel Tag
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Signale Fz 8 und Fz 4

Wagen mit explosiven Giltern

Signale an Wagen
Pulverflagge — Signal Fz 8

Uber beiden Stirnwdnden oder
an betden Langseiten des Wa-
gensjeeineviereckigeschwarze
Flagge mit weiBem P.

Fiir die Beférderung der Wa-
gen mit Fz3 gilt FV Anlage 39.

Bild 217

Behdlterwagen mit giftigen Stoffen

Signale an Wagen
Giftflagge — Signale Fz 4

Uber beiden Stirnwdnden oder
an betden Langseiten des Wa-
gens je eine viereckige weife
Flagge mit schwarzem Toten-
kopf.

Leere Behilterwagen miissen
ebenfalls mit dem Signal Fz 4
gekennzeichnet werden, wenn
sie vorher mit sehr giftigen
Stoffen gefiillt waren.

Bild 218 SR
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Achtungssignal (Zp 1) geben!

Aufforderungssignal zum Pfeifen

Pfeiftafel vor Gefahrpunkt — Signal P11

Eine weife Tafel mit schwar-
zem P.

Am Standort von Pl 1 hat
der Lokfiihrer das Achtungs-
signal (Zp 1) zu geben ohne
Riicksicht auf den Abstand
der aufeinanderfolgenden
Tafeln und die Ubersichtlich-
keit des Weges.

Signale P11 und P12

Bild 219

Signal P11 steht 200 m vor dem Gefahrpunkt rechts neben dem
Gleis vor der im AzFV bekanntgegebenen Stelle und wird bei Dunkel-

heit nicht beleuchtet.

Zweimal pfeifen!

Aufforderungssignal zum Pfeifen

Pfeiftafel vor Wegiibergang — Signal P1 2

Zwei weife Tafeln mit schwar-
zem P senkrecht tbereinander.

Signal P12steht mindestens
100 m und héchstens 350 m
vor einem nicht bewachten
oder ohne Schranken und
ohne Blinklichter gesicherten
Wegiibergang. Vom Standort
ab hat der Lokfiithrér 3 Se-
kunden lang das Achtungs-
signal (Zp 1) zu geben und
kurz vor dem Ubergang zu

Bild 220

wiederholen. Bei unsichtigem Wetter oder wenn Personen oder Fahr-
zeuge sich dem Ubergang nihern, ist auBerdem nach Bedarf zu pfeifen.

Bei geschobenen Ziigen und Rangierabteilungen ist die Spitze mit
einem Betriebseisenbahner zu besetzen, der die Signale sinngemif

auf dem Signalhorn gibt.

Signal P12 wird auf Hauptbahnen nicht angewandt und bei Dunkel-

heit nicht beleuchtet.
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Signeale P12 und P13

Zweimal pfeifen!

Aufforderungssignal zum Pfeifen
Pfeiftafel vor Wegiibergang — Signal P12

Wiederholungszeichen

Wiederholungszeichen!

Wenn zwischen dem Signal
P12 und dem Wegiibergang
Ziige planmifig halten miis-
sen, steht eine weitere Pfeif-
tafel P12 hinter dem Halte-

platz des Zuges.

Uber dem vor dem Halte-
platz stehenden Signal ist
dann ein ,,Wiederholungszei-
chen‘* angebracht. Es gilt
nur fiir einen durchfahrenden
Zug, aber nicht fiir einen vor dem Wegiibergang haltenden.

Bild 221

Es ist zweimal zu pfeifen und bis zur Durchliuteendtafel
(Pl4) zu liuten

Aufforderungssignal zum Pfeifen und Léuten
Durchlautebeginntafel — Signal P13

Zwet senkrecht tibereinander-
stehende weife Tafeln mit
schwarzem L und links neben
der oberen eine weifle Tafel
mit schwarzem P.

Signal P13 wird nur auf
Nebenbahnen angewandt,
wenn Wegiibergéinge ohne
Schranken und ohne Warn-
lichter dicht aufeinander-
folgen. Wenn zwischen dem
Signal P1 3 und einem Weg-
iibergang Ziige planmiBig halten miissen, steht eine weitere Tafel
P1 3 hinter dem Halteplatz der Ziige. Bei Dunkelheit wird Signal P1 3
nicht beleuchtet.

Bild 222
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Signal P14

Léiuten einstellen!

Durchlduteendtafel — Signal Pl 4

Bild 223

Zwei nebeneinanderstehende weife Tafeln mit schwarzem E.
Signal Pl 4 bezeichnet die Stelle der Durchlédutestrecke, von der das

Léuten einzustellen ist, sobald die Spitze des vordersten Fahrzeuges
am Signal vorbeigefahren ist.
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Signal So &

Kennzeichnung der Stelle, wo bestimmite Zilge vor einer Be-
triebsstelle zu halten haben

Sonstige Signale

Trapeztafel — Signal So 6

Bild 224

Eine weife Trapeztafel mit schwarzem Rand an schwarz und weif schrag
gestreiftem Pfahl.

Signal So 5 wird nur auf Nebenbahnen angewandt und ist bei

Dunkelheit nicht beleuchtet. Der Standort wird von der Direktion
bestimmt.
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Signal Se

Bei fehlendem Vorsignal wird angezeigt,
daf3 ein Hauptsignal zu erwarten ist

Bild 225

Eine wetfBe Sechseckscheibe mit liegendem schwarzem Kreuz an einem
schwarz und weif schrig gestreiften Pfahl.

Signal So 6 wird nur auf Nebenbahnen angewandt und im Brems-
wegabstand (400 oder 700 m) vor dem Einfahrsignal rechts neben dem
Gleis aufgestellt. Es wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.
Bei unsichtigem Wetter ist die Geschwindigkeit vom Signal So 6 ab
80 weit zu ermiligen, dal der Zug sicher vor dem etwa , Halt*
zeigenden Hauptsignal zum Halten gebracht werden kann.
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Signal So 7a

a) Pfiugschar heben!

Schneepflugtafel — Signal So 7a

Bild 226

Eine weife Pfeilspitze mit schwarzem Rand zeigt nach oben.

Signal So 7a wird auf Anordnung der Direktion im allgemeinen
rechts vom Gleis bei Wegiibergingen, Eisenbahniiberfithrungen,
erhohten Bahnsteigen der Haltepunkte und Haltestellen aufgestellt,
sofern die Notwendigkeit vorliegt, sie fiir Schneepflugfahrten besonders
erkennbar zu machen. Es wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.

Signal So 7 gilt nur fiir Schneepfliige mit beweglichen Pflugscharen.
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Signal So 7b

b) Pflugschar senken!

Schneepflugtafel — Signal So 7b

Bild 227

Eine weife P/éilspitze mit schwarzem Rand zeigt nach unten.

Signal So 7b wird auf Anordnung der Direktion im allgemeinen
rechts vom Gleis bei Wegiibergéngen, Eisenbahniiberfiihrungen, er-
hohten Bahnsteigen der Haltepunkte und Haltestellen aufgestellt,
sofern die Notwendigkeit vorliegt, sie fiir Schneepflugfahrten be-
sonders erkennbar zu machen. Es wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.

Auf eingleisigen Strecken gilt das Signal So 7a der Gegenrichtung als
Signal So 7b.
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Signal So 8a

Kennzeichnung des Halteplatzes
der Zugspitze bei planmiif3ig haltenden Ziigen!

Haltetafel — Signal So 8a

Bild 228

Ein schwarzes Rechteck mit weifem H.

Wo das Halten der Zige nach der Zugliange
geregelt werden mufl, kann das Signal durch
eine Tafel mit einer Aufschrift erginzt sein,
z. B. , Kurzzug:, ,,Leig*, ,,40x*, ,,Halt fir Reise-
Bild 229 Signal Zﬁge“ 5
So8a bei
Dunkelheit
von riickwirts

Signal So 8a ist ortsfest und steht in der Regel
rechts vom Gleis. Es wird bei Dunkelheit be-
leuchtet, wenn es der Betrieb erfordert.

Woriickwirts kenntlich gemacht werden soll, da3 die Laterne
leuchtet, zeigt die Riickseite ein mattweiles Sternlicht.
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Signal So 8b

Kennzeichnung des besonderen Halteplatzes
der Zugspitze bei planmiif3ig haltenden Ziigen
mit elekirischen Triebfahrzeugen!

Haltetafel — Signal So 8b

Bild 230

Eine auf der Spitze stehende, quadratische Tafel mit weifSem H auf weif3-
schwarz wmrandetem blauem Qrund.

Die Tafel mit der Aufschrift ,,Kurzzug‘‘ unter dem Signal So 8b zeigt
den Halteplatz fiir die kurzen Ziige an. Es konnen auch Tafeln mit der
Aufschrift ,,Leig*‘, der Achsenzahl 20, 30, 40 oder 50 oder ,,Halt fiir
Reiseziige ! verwendet werden.

Signal So 8b ist ortsfest und steht in der Regel rechts vom Gleis.
Es wird bei Dunkelheit beleuchtet, wenn es der Betrieb erfordert.

Es wird nur dann angewandt, wenn die elektrischen Ziige an anderer
Stelle halten miissen als die sonstigen Ziige.
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Signal So 9

Ein Haltepunkt ist zu erwarten!

Haltepunkttafel — Signal So 9

Bild 231

Bine schrdg zum Qleis gestellte waagerechte weife Tafel mit dret schwarzen
Schragstretfen.

Wenn ein Haltepunkt oder eine Haltestelle infolge der Gelinde-
verhiltnisse nur schwer zu erkennen ist, wird er durch die Haltepunkt-
tafel angekiindigt.

Signal So 9 steht rechts vom Gleis auf Nebenbahnen 150 m, auf
Hauptbahnen im Bremswegabstand vor dem Anfang des Bahnsteiges.
Es wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.
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Signal So 10

Nicht feuern! — Aschkasten schlief3en

Brandfackeltafel — Signal So 10

Bild 232

Hine auf der Spitze stehende quadratische gelbe Tafel mit schwarzem
Rand und roter Brandfackel.

Signal So 10 dient zum Schutze besonders gefihrdeter Strecken-
abschnitte (Walder, Befehlsbriicken, Betriebe der Holzindustrie,
Treibstofflager u. a., die an der Strecke liegen). Es steht 50 m vor der
Gefahrstelle, deren Ende durch das Signal der Gegenrichtung ange-
zeigt wird.

Das Signal ist ortsfest und wird nicht beleuchtet.
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Signal So 11

Kennzeichnung der Grenze der Gleisisolierung!

Isolierzeichen — Signal So 11

Bild 233

Ein blauer Pfeil auf weiflem Grund.

Signal So 11 zeigt an, wie weit ein Gleis freizustellen ist, damit das
Umstellen von Weichen und Signalen nicht verhindert wird. Der
blaue Pfeil weist auf den zugehorigen isolierten Gleisabschnitt hin.
Das Signal steht am TIsoliersto3 neben dem Gleis.
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Signale So 12 und So 13

Grenze bei zusanmmenlaufenden Gleisen bis zu der ein Gleis besetzt
werden kann, ohne daf3 Bewegungen auf dem anderen behindert
werden

Grenzzeichen — Signale So 12

Abstarnd vor

Gleismitte zu Gleismitte N
350m j IR w & Bild 234

Ein oder zwet rotweife niedrige Zeichen.

Kennzeichnung fester Gegenstinde, die wegen zu geringen Ab-
stands vom Gleis Personen gefihrden kénnen

Gefahranstrich — Signal So 13

Der Gegenstand ist durch
wetfen Anstrich so hervor-
gehoben, daf die Gefahr-
stelle letcht erkannt wird.

Alle festen Gegenstédnde
in der Nahe der Gleise
einschl. die Einfahrten in
die Lok-und Wagenschup-
pen miissen zwischen
1000 mm und 3050 mm
uber Schienenoberkante
durch weiflen Anstrich ge-
kennzeichnet sein, wenn
auBerhalb des Regellich-
traums nicht mindestens
200 mnm breite Seiten-
rdaume frei sind.

% Bild 235
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Signal So 14

Kennzeichnung fiir den Anfang und das Ende
einer Blinklichischaltstrecke

Signale fiir die Sicherheit an Wegiibergéngen
Warnpfahl — Signal So 14

Rild 236

En in waagerechter Tetlung schwarz-weif3 gestrichener Pfahl.

Je ein Warnpfahl steht am Anfang und am Ende der Blinklicht-
Schaltstrecke ohne Uberwachungssignal. Fiir Fahrten, die die Schalt-
strecke nicht ganz oder nur unter besonderen Bedingungen durch-
fahren, werden vom Amt besondere Anordnungen getroffen.

Der Warnpfahl wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.

1562



Signal So 15

Ein Uberwachungssignal der Blinklichtanlage
(Signal So 15) erwarten!

Signal fir die Sicherheit an Wegiibergéingen

Warntafel — Signal So 156

Bild 237

Eine rechteckige weifle Tafel mitdreiwaagerechten schwarzen Streifen.

Signal So 15 steht hinter dem Einschaltpunkt einer Blinklicht-
Schaltstrecke mit Uberwachungssignal. Die Entfernung zwischen dem
Signal So 15 und So 16 entspricht dem Bremsweg fiir die Geschwindig-
keitsermédBigung auf 15 km/h.

Beim Aufleuchten des weiSen Standlichtes vom Signal So 16 darf
der Lokfiihrer den Wegiibergang mit unverminderter Geschwindigkeit
befahren.

Leuchtet es nicht auf, muBl er die Geschwindigkeit bis zum Weg-
tubergang auf 15 km/h erméfigen und das Signal Zp 1 geben.
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Signal So 16
Die Blinklichtanlage ist in Titigkeit!

Uberwachungssignal der Blinklichtanlage — Signal So 16

Uber einem schwarz undweif schrig
gestreiftem Mastblech ein weifes

Bild 238 Standlicht (Uberwachungslicht).

Signal So 16 steht vor dem Wegiibergang und zeigt an, da3 der Weg-
iibergang mit unverminderter Geschwindigkeit befahren werden darf.
Leuchtet das weile Standlicht nicht, muB3 der Lokfiihrer die Ge-
schwindigkeit vom Signal So 15 ab auf 15 km/h erméBigen und das

Signal Zp 1 geben.

Wenn vom Standort des Signals
So15 ab das Signal So 16 nicht zu
erkennen ist, wird ein zweites Sig-
nal So 16 aufgestellt und zusétzlich
durch einen gelben Riickstrahler

am Mastblech gekennzeichnet Bild 239
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Behandlung der Knallkapseln

Behandlung der Knallkapseln

(Siehe Schutzhaltsignal — Knallsignal — Signal Sh 4, Seite 73)

Auslegen und Beseitigen

Explodierende Knallkapseln sind gefiahrlich, daher Wegiiberginge
und 50 m Umkreis frei halten. Wenn Aufenthalt unter Deckung nicht
moglich ist, mindestens 50 m von den ausgelegten Knallkapseln auf-
stellen. Die Knallkapseln sind zu entfernen, sobald kein Anlaf fiir das
Auslegen mehr gegeben ist.

Ausriistung

Es erhalten 3 Stiick die Zugfiibhrer, die sie vor Antritt der Fahrt dem
Zugsicherer aushéndigen, nach der Fahrt von diesem wieder einziehen
und auf dem Heimatbahnhof abliefern;

6 Stiick die Schrankenwirter, der Weichenwérter an den Ein- und
Ausfahrten, die Blockstellen, die Streckenldufer, Streckenwirter,
Ortsaufsichtsfithrenden fiir die Sicherheitsposten und die Klein-
wagenfiihrer;

12 Stiick alle Lokomotiven;

je nach den ortlichen Verhéltnissen die AuBenposten der Transport-
polizei.

Ersatzbestédnde erhalten Bahnhoife, Bahnmeistereien und Bahn-
betriebswerke.

Aufbewahrung

Aufbewahrung in Blechbiichsen an einem trockenen Ort, nicht in
Ofennahe. Bahn- und Schrankenwirter, Streckenldufer, Rotten-
fithrer bei Streckenarbeiten und Kleinwagenfiihrern, tragen sie in
einer Ledertasche oder Blechbiichse bei sich. Es ist verboten, sie mit
nach Hause zu nehmen.

Sie miissen innerhalb der Behilter in Wellpappe oder dgl. verpackt
sein, miissen fest liegen, ohne sich zu pressen.

Prifung und Ersatz, Meldung

Das Amt priift jahrlich im Mérz bei mindestens 10 von Dienststellen
eingeforderten Knallkapseln verschiedener Jahrginge die Gebrauchs-
fahigkeit der Knallkapseln durch Uberfabren mit einem Fahrzeug.
Bei Mingeln ist der Jahrgang niéher zu untersuchen und uber das
Ergebnis der Direktion zu berichten.

Die Verwendung von Knallkapseln melden die Zugfiihrer im Fahrt-
und Leistungsbericht, das iibrige Personal dem néchsten Vorgesetzten.
Der Bestand ist sofort zu ergénzen.
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Zeichdn fur Signale
und sonstige Einrichtungen

Zeichen fiir Signale und sonstige Einrichiungen

Bei Streckenzeichnungen, Stellwerkspldnen und der Darstellung von
Sicherungsanlagen usw. werden fiir die Wiedergabe der Signale und
sonstigen Einrichtungen besondere Zeichen benutzt. Da diese zum
Lesen der ,,Lagepléne‘ (= zeichnerische Darstellung der Fahrwege
der Ziige, der Signale, der Gleise, Weichen, Gleissperren u. a. m.) und
der ,,VerschluBtafeln‘‘ (= bildliche Darstellung der Abhéingigkeiten
eines Stellwerks) beherrscht werden miussen, sind die fiir die wichtig-
sten der in diesem Lehrbuch behandelten Signale und sonstigen Kenn-
zeichen vorgesehenen Zeichen nachfolgend wiedergegeben.

Darstellung: Bezeichnung:
Von Reise- und Giiterziigen oder nur von
i Reiseziigen in einer Richtung zu befahrendes
Haupteleis.
Von Reise- und Giiterziigen oder nur von
— i —— Relsezii in heiden Richtungen zu befah-
rendes Hauptgleis.
» Nur von Giiterziigen in einer Richtung zu be-
fahrendes Hauptgleis.
_»_.‘___‘_ Nur von Giiterziigen in beiden Richtungen
zu befahrendes Hauptgleis.
In einer Richtung zu befahrendes Durchla uf-
— gleis (Nebengleis).
In beiden Richtungen zu befahrendes Durch-
N e laufgleis (Nebengleis).
a
8 » Festgelegte RangierfahrstraBe.
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Zeichen fir Signale
und sonstige Einrichtungen

Zeichen fiir Signale und sonstige Einrichtungen

Darstellung | Bezeichnung

1

|

\  Einfache Weiche,
ortsbedient.

-|- Grundstellung:
4 Gerades Gleis

+ : | Einfache Weiche,
fernbedient.
Grundstellung:

5 Gekriimmtes Glels
A

Einfache Kreuzungsweiche.
’ ortsbedient.

<+ Grundstellung: Beide
Q 71 + Zungenpaare gekriimmtes

Gleis

Doppelte Kreuzungsweiche,
ortsbedient.

Grundstellung:

12a = Gerades Gleis

12b = Gekriimmtes Gleis

12¢ = Gerades Gleis

12d = Gekriimmtes Gleis

Einfache Kreuzungsweiche

fernbedient.
F Grundstellung:
0\ 13a = Gekriimmtes Gleis
3 b 13b = Gerades Gleis
Kreuzung.
Doppelte Kreuzungsweiche
a d fernbedient.
L Grundstellung:
= 49a = Gerades Gleis
b\ 49b = Gekriimmies Gleis
49 c " 49c = Gerades Gleis
49d = Gekriimmtes Gleis
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Zeichen fir Signale
und sonstige Einrichtungen

Zeichen fiir Signale und sonstige Einrichtungen

Darstellung

Bezeichnung

! Fernbediente Gleissperre
(ohne Signal).

Fernbediente Gleisperre
mit zwei Signalen.

Fernbediente Gleissperre
fiir zwei Gleise
mit zwei Signalen.

+
|
— S R — |- -
]./// i HandverschluBfolge-

H | abhingigkeit zwischen
wr Weiche und Gleissperre
- 2 (WechselschloB).

15 ’ | Zungenriegel
‘, an einer fernbedienten
Weiche.

Zwischenriegel an einer
fernbedienten Weiche
(beim mechanischen
Stellwerk).
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Zeichen fur Signale
und sonstige Einrichtungen

Zeichen fiir Signale und sonstige Einrickiungen

Darstellung Bezeichnung

Pl’ | ‘ I Fernbediente Weiche
mit Zungenpriifer.

20-4-

FahrstraBe der auf Signal

—E oo~ 1 E fahrenden Ziige
Y (einfacher Pfeil). ™™
FahrstraBe der auf Signal F
£ ) fahrenden Giiterziige
>—> L (Doppelpfeil).

A% - 7 SchienenstromschlieBer.
Wa'

A;L"ﬂl ‘—]—;‘.GB.?_._A Isolerte Schiene mit
2 v 1 SchienenstromschlieBer,
librige Gleisstrecke

1,
a 22 nicht isoliert.
cd
__——
A%»_r' I Tsolierte Schiene mit
v I SchienenstromschlieBer,
1/ rechts anschlieBende
a /72 Gleisstrecke fsoliert.
c,d? !
{
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Zeichen fir Signale

und sonstige Einrichtungen

Zeichen fiir Signale und sonstige Einvichiungen

niedr. Gebdude.
(FuBboden bis
2 m iiber SO.)

Darstellung Bezeichnung Darstellung Bezeichnung
g‘te‘ﬁ‘v*v‘:‘r*li"lhes Lichthauptsignal
Y1197, e {nicht selbsttitig)

o+ Lichtvorsignal

o eeresy

’

Y.t

Mech. Stellw.in
hohem Geb#ude.
(FuBb. mehr als
2 m iiber SO)

o'

Tichthauptsignal
mit Signal Ra 12

Kraftstellw. in
niedr. Gebiude.
(FuBboden bis
2 m iber SO.)

Kraftstellw.in
hohem Geb.
(FuBb. mehr als
2 m {iber SO.)

. Lichthauptecignal
¥ Q (halbselbsttéitig)

Lichthauptsignal
,___@ (halbselbsttitlg)

mit Signal Ra 12

Ortsbediente
Gleissperre

Selbstblocksignal
{vollselhsttitig)

-t

Fernbediente
Gleissperre

}

Vom 1. Fliigel ge-
steuerter Strom-
schlieBer, in

Haltlage geschl.

Vom 1. Fligel ge-
steuerter Strom-
schliefer, in
Haltl.! ge6ffnet

Entgleisungs-
vorrichtung,
ortsbedient

Vom 2. Fliigel ge-
steuerter Strom-
schlieBer, in Halt-
lage geschlossen

Entgleisungs-
vorrichtung,
fernbedient

cinfliigeliges
Formsignal

v

Ersatzsignal am
Hauptsignal

zweifliigeliges
Formsignal

Hf mit elektr.
Fliigelkupplung
fiir den 1. Fliigel

LR I Sy

Hf mit elektr.
Fliigelkupplung
fiir beide Fliigel

\




und sonstige Einrichtungen

Zeichen fur Signale

Zeichen fiir Signale und sonstige Einrichtungen

\
Darstellung Bezeichnung Darstellung { Bezeichnung
S = ‘ I
Richtungs-
anzeiger am ._@ Gleissperrsignal
Formsignal
Geschwindig-
Keitsanzeiger am )—_@ Lichtsperrsignal
Formsignal
Signal Sp 1

Va r—-—@

Vorsignal ohne
Zusatzfliigel

Vo @

Vorsignal mit be-
weglicher Scheibe]
und beweglichem

Signal Sp 2/3

Zusatzfliigel

Vorsignai mit be-|
weglicher Scheibe|
und festem

Zusatzfliigel

Erkennungsmast

hohe Schach-

i
Vorsignal mit be-| b-m brettafel
weglichem Zu- | o
Va . satzfliigel und |
fester Scheibe f niedrige
B - | g Schachbrettafel
Licht-Vorsignal |— o -~ — o
L O (V1100+:-V1102) |
hohe
- PR O '.m ._m .-m Vo]signalbaken
Licht-Hauptsig.
H1100---H1102 S
h—n-u'( ’ und Licht-Vorsig. i
V1100---V1102 - edrige
an einem Mast W\ AV m Vorsignalbaken
)—D Deckungsscheibe g::g;?;-ﬂ —
a Tafel
Deckungs-~
r——@ R —0) Eckentafel
Halttafel fiir
Rangter- -
¢ < fahrtsignal )—-—@ planmiBig

haltende Ziige
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Zeichen fiir Signale
und sonstige Einrichtungen

Zeichen fiir Signale und sonstige Einrichtungen

Darstellung Bezeichnung Darstellung Bezeichnung
Halttafel fiir
® planmiBig hal- T\\r‘
tende elektrische Cifsnzstlclien
Ziige
‘Warnpfahl einer
Haltepunkttafel ;_m Blinklichtan-
0 schaltstrecke
|-_.D Rangierhalttafel )——-D Trape ztafel
Formhauptsignal
mit feststehender f——@ Kreuztafel
Rautentafel
Formhauptsignal Pflugschar des
mit beweglicher |-—-—-> Schneerdumers
Rautentafel ,»heben*
. Pflugschar des
Abdriicksignal '___< Schneerdumers
als Formsignal , senken®

Abdriicksignal
als Lichtsignal

Pfeiftafel vor
Gefahrpunkt

Pfeiftafel vor

und Rangier-
fahrtsignal

'———{ Rangierhaltsig. Wegiibergang

Rangierhaltsig.

mit Rangier- = Durchlédute-
fahrtsignal (alte beginntafel
Darstellungsw.)

Rangierhaltsig.

mit Rangier- =al Durchliute-

'—i S k fahrtsignal (neue r— endtafel

Darstellungsw.) Tmal

Glelssperrsignal

(%: mit Ranglerhalt- .._.® Brandfackeltafel

—
[=2]
[\




Absténde der Signale

Abstinde der Signale

Abstanddes

Hauplsignalankdnders
T vom Hauptsignal 400m
' Abstand des Vorsignals

zum Hauptsignal bei
Hauptbahnen: 700o0der
1000m: bei Nebenbahnen
400 oder 700m

Bild 240

Absténde zwischen Vorsignalbaken, Vorsignal, Hauptsignalankiinder
und Hauptsignal.
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Absténde der M ,

© BiMd 241

Abstiinde der Signale
Einfahr -oder MaRgebender
Biocksignal Gefahrpunk!
a) weichenspitze

’-'I

=—  mindestens 100m ¥V —

~~

b) Grenzzeichen,

L
’

m‘ .."j

-

le—— mindestens 200m S

¢)Zugschiul3 },}]

™1

—— mindestens 200m ———

Bahnsteig

d) Rangierhaittafe/

¢t—

D:wdesrens 100m ")—-{

—~

e) Ausfahrsignal der Gegenrichtung

. e
D mindestens 200m ————

Gefahrpunktabstinde aui Hauptbahnen

1) In den Féllen a) und d) miissen die Gefahrpunktabstinde auch minde-
stens 200 m betragen, wenn das durchschnittliche Gefélle zwischen
Vor- und Hauptsignal grofler als 10°/,, (1:100) oder die zuléssige Ge-
schwindigkeit der Strecke hoher als 100 km/h ist. Das Héchstma8 eoll
300 m nicht {ibersteigen. MaBgebende Gefahrpunkte und Gefahrpunkt-

abstéinde bestimmt die Direktion.
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Absténde der Signale

Abstinde der Signale

Bei E'nfahrtenin Kreuzungs -
und Uberhotungsgleisenauf __
denen keine Durchfahrlen
zugelassen sind,mindestens

50m

=1

Ausfahrsignale

Bei Einfahrten in Gleise, auf denen
Durchfahrlen zugelassen sind, R
mindestens 100m

Wenn der durchrutschende Zug
inein Stumpfgleis geleitet wirde,
mindestens 100m Bild 242

Bei Einfahrten hinter dem Ausfahrsignal freizuhaltende Durchrutsch-

wege.
Die Lange der Durchrutschwege bestimmt die Direktion. Sie sind im
Bahnhofsplan bekanntgegeben. Das HochstmaB soll 200 m nicht {iber-

steigen.

p | P

/ Bild 243

Abstand des Signals Lf 4 von der mit erméBigter Geschwindigkeit zu
befahrenden Stelle

VZ
lb=lv-<1—V§>[m]

dabei sind I, der erforderliche Weg zum Abbremsen in m,
I, der Vorsignalabstand (Bremsweg) der Strecke in m,
V, die zulassige Geschwindigkeit in km/h,
V, die erméBigte Geschwindigkeit in km/h.
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Absténde der Signale

Abstinde der Signale

)( / / Lf5 Lf4
/ / /k; Sichtstrecke b
Bild 244

Aufstellung der Signale Lf 4 und 5, wenn der Zug seine Geschwindig-
keit vor dem Wegiibergang bereits erméfigt haben muf

etwa 5v

1 nhéchstens 350 m
/ mind. 100m =
] £13

. Bereich fur gemeinsame
Aufstellung der Signale S

Lf4 und LF5 mit gen Signalen
Bild 245 PI2 und 3

V ist die mittlere Geschwindigkeit des schnellsten Zuges der
Strecke zwischen Signal Pl 2 oder Pl 3 und dem Wegiibergang in
km/h.

Entfernung der Signale Pl 2 und Pl 3 vom Wegiibergang

S5V, mindestens 100,
= héchslens 350m

1/ o
f

Blld 246 Hallepunk?

Anordnung des Signals Pl 2 mit Wiederholungszeichen, wenn Zige
vor dem Wegiibergang hinter dem Signal Pl 2 halten
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Absténde der Signale

Abstinde der Signale

Nebenbahn 150m,
Haltepunkt e————  Hauplbahn

Y Vorsignalabstand

Bild 247

Abstand der Haltepunkttafel vom Haltepunkt

— 4000der 700m —=f

7 L o

—)/" HE 506
Bild 248
¥

Abstand der Kreuztafel vom Einfahrsignal

x 2 Schaltstrecke der & i
Blinklichtaniage 1l S % l
X| &
b
r-m =]
[ X § {
Bild 249
Abstand des Warnpfahls einer Blinklichtanlage ohne Uberwachungs-
signal
LF2
< —Rickseite
s — L£3)
e ————————
Lf1 Lf2
I—Q
. langsam-
e———  Vorsignalabstand farrstelle .

Aufstellung der Signale Lf 1---Lf 3 an eingleisiger Strecke

167



Uns gehdren die Schienenwege

Festschrift des Ministeriums fiir Verkehrswesen
der Deutschen Demokratischen Republik
zZum
125 jahrigen Jubildum der Eisenbahnen in Deutschland

Die Verfasser vermitteln dem deutschen Eisenbahner erstmalig
eine marxistisch-leninistische Einschdung und Darstellung des
deutschen Eisenbahnwesens von seinen Anféngen bis in die Gegen-
wart. Der Leser wird mit den Kampferfahrungen und revolutiondren
Traditionen des deutschen Eisenbahners in der Zeit von 1835-1945
vertraut gemacht. Das SchluBkapitel behandelt in iiberzeugender
Form die seit 1945 zu verzeichnenden Autbauerfolge und die
Perspektiven eines sozialistischen Eisenbahnwesens.

Kapitel |
Die Eisenbahnen in den deutschen Léndern von ihren Anféngen bis zum Beginn
der Entwicklung des Imperialismus in Deutschland

Kapitel Il
Die Eisenbohnen in Deutschiand im Dienste des deutschen Imperialismus und
Militarismus bis zum Ende des ersten imperialistischen Weltkrieges

Kapitel Il
Von der Deutschen Reichsbahn zur Reichsbahngesellschaft — ein Instrument in
den H&nden der Imperialisten zur Durchsetsung ihrer antinationalen und volks-
feindlichen Politik in den Jahren 1918-1933

Kapitel IV
Die réuberische Politik des Faschismus zur Unterdriickung der Vélker fihrt zum
vélligen Ruin des deutschen Eisenbahnwesens

Kapitel V

Die Deutsche Reichsbahn in Volkes Hand — ein Vorbild fiir ein gesamtdeutsches
Eisenbahnwesen im Dienste des Friedens und des Fortschritts

&
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